ta

Publicacion semestral del Colegio
L .

Oficial de Ingenieros Técnicos

Industriales de Alicante
N2, 105 - abril-septiembre 2010

..._. Eq_ : _;_wt ‘g

. . L Aﬂ
il J !
__.. il T = .n_q.'. .-ﬂ C

-

_.
9 A RE
¥

[ L FL . PR P P e Pl



Professional BS
BS Cuenta Profesional n -

«No me cobran comisiones
por mi cuenta. Eso si
es un trato diferencial»

BS Cuenta Profesional es la cuenta que lo tiene
todo, excepto comisiones’:

» 0 euros de mantenimiento®
= 0 euros de administracion?
.. = 0euros por ingreso de cheques

cormislon

Abra ya su cuenta y acceda al resto de
condiciones preferentes gue Professional
BS le ofrece por ser miembro de su colectivo
profesional,

Ahora, ademds, solo por hacerse cliente,
conseguird un practico regalo.

Memaria USB
de B Gb*

Inférmese sobre Professional BS en nuestras

oficinas, en el 902 383 666 o directamente en
professionalbs.es.

S0L0 PARA
PROFESIONALES

1. Expepto cusritBs incperantes & u periods igual o
superkar a un afa y con un salde igual o inferior a 180
RS,

* Prosnociin valids pana un ingreso minimo de 300,
Erclushamente pad nueves clientes. En o caso de
que S& gote eshe regalo, se sustituird por ot de gual
valosf (3 SupsBrioe,

BanSabadell Professional, SALL PL de Catalurya, 1, 08201 Sabadell. Inscipcidn 30 del Registro Mercantil de Barcelona en e tomo 35256, folio 56, hoja B-8839. NIF ASBBO93TE.

BancoSabadell « SabadellAtlantico « BancoHerrero e Solbank

El valor de la confianza



La Revista-COITI.

Ndm. 105. Publicacién semestral.
Abril - septiembre 2010.

© COITI 2010.

© de los respectivos colaboradores.

Colaboradores: Sergio Valero, Carolina
Senabre, Josep Albinyana, David Vila
Ramirez, Sonia Olmos Rey, Silvia Olmos
Rey, Equipo UPV Shell Eco-marathon
2008.

Redaccién: Antonio Julia Vilaplana, Juan
Reig Mira, Alberto Martinez Sentana.

Director: Juan Vicente Pascual Asensi.

Gabinete de prensa: Fernando Olabe,
Estudio GLO.

Edita: Colegio Oficial de Ingenieros
Técnicos Industriales de Alicante
Depésito Legal: A-751-1987

ISSN: 1696-9200

Impresion: Estudio GLO, SLL

La Revista-COITI no se hace responsable
de las opiniones que puedan ofrecer los
articulistas.

EDITORIAL IS

Editorial n2.105

El visado de COITIA es por ahora el tnico medio que cumple los principios esta-
blecidos en la Ley 25/2009, de necesidad, proporcionalidad y no discriminacion
que asegura la calidad de los servicios prestados por los profesionales y ayuda a
transmitir hacia los clientes y usuarios la confianza necesaria en relaciéon a los
siguientes términos: el visado previene de una forma contundente el intrusismo
y garantiza asf la seqguridad mediante la acreditacion de que el profesional que
lo firma estd adecuadamente habilitado y es competente, que el trabajo consta
de la documentacion requerida para su correcta tramitacion garantizando la
integridad documental, certificando la identidad de la documentacién a visar y
controlando su adecuacion a las exigencias legales y reglamentarias, en donde
ademads, se encuentra la posibilidad de tramitar utilizando las tecnologias de
informacion y comunicaciones con firma electrénica avanzada de acuerdo a la
Ley 11/2007, de 22 de junio, de acceso electrénico de los ciudadanos a los
Servicios Publicos.

Como servicio publico, el visado colegial es un refuerzo de la garantia de los tra-
bajos técnicos y un sello de calidad, ya que garantiza la seguridad de los pro-
yectos, asegura su adecuacién a las leyes, normas y reglamentaciones técnicas
existentes, confirma la competencia profesional de quien firma el proyecto, eli-
mina los defectos formales, evita la mala practica profesional y los trabajos no
ajustados a las especificaciones técnicas exigibles, minimizando el riesgo de que
se produzcan accidentes y siniestros que afecten a la seguridad de las personas
y al entorno ambiental.

Ademas, el visado garantiza tener concertado un Seguro de Responsabilidad
Civil que cubra los defectos o anomalias de dicho trabajo. Por medio del
COITIA se contrata una poliza colectiva de Seguro de Responsabilidad Civil
(SRC) que cubre hasta 3.500.000€, con una cuota inferior en un 75% a una
oferta individual en el mercado. Los colegiados que trabajan por cuenta ajena
registrando sus trabajos profesionales y contratan el SRC a través del COITIA,
cubren su responsabilidad civil a pesar de que su relacion laboral se extinga, ya
sea por baja voluntaria, despido, jubilaciéon u otra causa, esto es una importan-
te ventaja respecto de los seguros de las empresas, cuyo riesgo esta cubierto
mientras perdure la relacion laboral.

De cara a la defensa de los intereses de nuestra profesion, el visado de trabajos
profesionales proporciona cobertura frente a los casos de intrusismo profesio-
nal, cada vez mas numerosos. Facilita ademas la disponibilidad de recursos para
ofrecer servicios de valor anadido, resaltando como fundamental la formacién
dedicada al Desarrollo Profesional Continuo, dado que el conocimiento cientifi-
co y técnico estad en continua evolucion y para mantener actualizados los cono-
cimientos mediante formacion especifica y especializada que permite a los pro-
fesionales la actualizacion técnica y cualitativa de sus capacidades.
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Esta propuesta permite a las empresas
comercializadoras clasificar clientes a
partir de sus perfiles de consumo y
poder desarrollar programas de res-
puesta o participacion de la demanda

Aplicacion de un mo
no supervisado a
de consumi

’

Sergio
Valero y
Carolina
Senabre Uno de los principales problemas a los que se enfren-
. . tan las empresas comercializadoras de energia eléc-
Umvemdad trica [1] es el tratamiento de la gran cantidad de
Miguel informacion y datos asociados a los consumidores.
Heméandez de Estos datos no pueden ser analizados de una manera
Elche facil y eficaz, de modo que son necesarias herra-
Doto. d mientas avanzadas para el tratamiento y sintetiza-
pto. . e, cion de esta informacién. Dentro del contexto actual
Ingenierfa de  de los mercados eléctricos competitivos, tanto en
Sistemas Europa como en EEUU, la participacion de la deman-
Industriales da pasa en muchos casos por la participacion de los
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consumidores en programas ofrecidos por empresas
comercializadoras. La segmentaciéon de usuarios en
clusters, a partir de datos caracteristicos de cada con-
sumidor, se plantea como una herramienta funda-
mental para estas empresas. Es posible, asi, aplicar
distintas politicas de precios o programas de gestion
de la demanda en funcién del nimero y caracteristi-
cas de los consumidores que formen cada uno de
estos clusters.

Una primera agrupacion de consumidores podria basar-
se en caracteristicas propias del sector o consumidor, como
la actividad de una empresa, su tamano, su localizacién
geografica, su volumen anual o mensual de consumo de
energia eléctrica, etc. Sin embargo, la caracteristica princi-
pal que diferencia a un consumidor eléctrico de otro es su
curva de carga diaria. Es decir, la evoluciéon horaria de la
cantidad de energia que consume en cada hora a lo largo
de un dia. También se puede estudiar determinados facto-
res de carga que contenga informacion relevante del com-
portamiento de un consumidor [2]. El patrén de compor-
tamiento asociado a la curva de carga diaria de un cliente
nos permite identificar y diferenciar si pertenece a sectores
o actividades similares. Esta curva, ver Figura 1, permite
conocer en qué momentos del dia su consumo es mas acu-
sado o es mas contenido. Utilizando técnicas de agrupa-
cion de datos es posible agrupar distintos espectros de

Los procesos de libera-
lizacion de los merca-
dos eléctricos y ener-
geéticos han impulsado
a las companias ener-
géticas (principalmen-
te las compaiias eléc-
tricas) a la busqueda
de un mejor conoci-
miento de los compor-
tamientos y preferen-
cias de sus clientes
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tipos de consumidores en grupos con
patrones de consumo similares.

Revision de técnicas de 0.00

vy . 1 2 3 45 6 7 8 9 M1 12 31415 %1T1819 20212223324
clasificacion

Horas

Tal como se ha descrito en el apar-
tado introductorio, los procesos de  Figura 1. Ejemplo de curvas de carga de un consumidor
liberalizacion de los mercados eléctri-
cos y energéticos han impulsado a las
companias energéticas (principalmen-
te las companias eléctricas) a la bus- Clasificacion de Consumidores Eléctricos
gueda de un mejor conocimiento de

los comportamientos y preferencias
de sus clientes. Asi pues, el empleo de
técnicas de estudio y obtencién de

perfiles de carga y su clasificacion se Tecnicas clasicas o Tecnicas basadas en inteligencia
muestra como un camino intermedio estadisticas SHEE HMBSFHEWG“E'ES el
para adecuar la facturacion energéti- =

ca [3] y [4] del usuario dependiendo

del tipo de perfil que presente. Al  Figura 2. Agrupacion general de técnicas empleadas para la dasificacion de consumidores eléctricos
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Figura 3. Esquema de Técnicas

mismo tiempo, las técnicas empleadas
se utilizan también con otros propdsi-
tos diferentes en los sistemas de
potencia. Un ejemplo es la prediccion
de la demanda.

Una primera division de las princi-
pales técnicas empleadas en la clasifi-
cacion de consumidores eléctricos [5]
seria la mostrada en la Figura 2.

Dentro de esta primera clasifica-
cibn nos encontramos con técnicas
clasicas, que abarcan las técnicas de
agrupacion (“clustering”), tanto esta-
disticas como deterministas. También
con técnicas basadas en inteligencia
artificial. Incluyendo aqui el empleo de
redes neuronales y de la l6gica difusa
los denominados sistemas fuzzy.

También es posible hacer una cla-
sificacion si atendemos al tipo de
datos empleados [5]. En este caso
podemos hablar de varias técnicas:
técnicas en el dominio del tiempo,
cuando, directamente, son utilizados
datos que varian en funcién del perio-
do de tiempo considerado, por ejem-
plo la utilizacién de curvas de carga
diaria: técnicas en el dominio de la fre-
cuencia, cuando los datos son, previa-
mente, tratados mediante andlisis de
armonicos y de pequefias componen-
tes de onda.

Centrando la atencién en las técni-
cas clasicas y en las de inteligencia
artificial es posible realizar una clasifi-
cacion mas detallada de las distintas
metodologias, ver Figura 3.

Un primer paso a la hora de reali-
zar una clasificacién de consumidores
eléctricos podria ser la distincion de
tres macro-categorias: las pertenecien-
tes a sectores residenciales, comercia-
les e industriales. Los pasos basicos a
sequir para realizar una clasificacion
de clientes serfan los siguientes:
adquisicion y gestion de datos; selec-
cion de los rasgos adecuados para la

8 La Revista

caracterizacion de los clientes y aplica-
cion de las técnicas de clasificacion;
busqueda y empleo de indices y métri-
cas diversas que estudien la idoneidad
de la técnica de clasificacion emplea-
da, asf como la precision en la identifi-
cacion y asignacion de nuevos consu-
midores en uno de los clusters o seg-
mentos encontrados durante el proce-
so de aprendizaje; obtencion de los
perfiles tipicos para cada clase de
cliente o grupo obtenido en el proce-
so de clasificacion; asi como la cons-
truccién de patrones de consumo vy la
estimacion de las bandas de confianza
de las diferentes clases con el objetivo
de identificar y asignar posteriormente
nuevos clientes potenciales.

Las técnicas de clasificacion pue-
den ser empleadas tanto en la fase de
gestién de los datos como en la propia
fase de clasificacion. El proceso de tra-
bajo con bases de datos pasa por un
primer uso de los métodos de clasifi-
cacién con el objetivo de identificar los
perfiles que se corresponden con
determinadas condiciones de carga, es
decir, perfiles con presencia de datos
andmalos, o perfiles correspondientes
a dias laborales o festivos, condiciones
climatolégicas, etc.. En segundo lugar,
se aplican estas técnicas o métodos de
agrupacion a los perfiles que presen-
tan las mismas condiciones de carga o
combinaciones de ellas, siguiendo un
criterio definido por los parametros
gue caractericen los rasgos buscados.
Siguiendo este proceso se pueden
diferenciar 3 pasos, tal como se apre-
cia en la Figura 4.

Mapas autoorganizados
de Kohonen (self organi-
zing maps- som)

En 1982 Teuvo Kohonen [6] pre-
sentd un modelo de red denominado

mapas auto-organizados o SOM (Self-
Organizing Maps), basado en ciertas
evidencias descubiertas a nivel cere-
bral y con un gran potencial de aplica-
bilidad practica. Este tipo de red se
caracteriza por poseer un aprendizaje
no supervisado competitivo. Los
Mapas SOM son una variedad de las
redes competitivas. A diferencia de lo
que sucede en el aprendizaje supervi-
sado, en el no supervisado (o autoor-
ganizado) no existe ningun maestro
externo que indique si la red neuronal
estd operando correcta o incorrecta-
mente, pues no se dispone de ningu-
na salida objetivo hacia la cual la red
neuronal deba tender. Asi, durante el
proceso de aprendizaje la red autoor-
ganizada debe descubrir por si misma
rasgos comunes, regularidades, corre-
laciones o categorias en los datos de
entrada, e incorporarlos a su estructu-
ra interna de conexiones. Se dice, por
tanto, que las neuronas deben auto-

Todo esto permitira no
solo conocer a qué con-
sumidores es posible
dirigir programas de
participacion de la
demanda y tarifas
especificas, sino tam-
bién conocer hasta qué
punto un segmento de
consumidores podria
proporcionar un nivel
de agregacion de
potencia necesario
para permitir a las
empresas comercializa-
doras una participa-
cion efectiva en los
mercados eléctricos
liberalizados
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Figura 4. Secuencia de los pasos a seguir para realizar la clasificacion de los consumidores

organizarse en funcion de los estimu-
los (datos) procedentes del exterior.
Dentro del aprendizaje no supervi-
sado existe un grupo de modelos de
red caracterizados por poseer un
aprendizaje competitivo. En el apren-
dizaje competitivo las neuronas com-
piten unas con otras con el fin de lle-
var a cabo una tarea dada. Con este
tipo de aprendizaje, se pretende que
cuando se presente a la red un patron

de entrada, solo una de las neuronas
de salida (o un grupo de vecinas) se
active. Por tanto, las neuronas compi-
ten por activarse, quedando finalmen-
te una neurona como vencedora y
anuladas el resto, que son forzadas a
sus valores de respuesta minimos. El
objetivo de este aprendizaje es cate-
gorizar (clasificar) los datos que se
introducen en la red. De esta forma,
las informaciones similares son clasifi-

Figura 5. Arquitectura de una red neuronal tipo SOM

cadas formando parte de la misma
categoria vy, por tanto, deben activar
la misma neurona de salida. Las clases
o categorias deben ser creadas por la
propia red, puesto que se trata de un
aprendizaje no supervisado, a través
de las correlaciones entre los datos de
entrada. Un modelo SOM estd com-
puesto por dos capas de neuronas
(entrada - salida). La capa de entrada
(formada por N neuronas, una por
cada variable de entrada) se encarga
de recibir y transmitir a la capa de sali-
da la informacion procedente del
exterior. La capa de salida (formada
por M neuronas) es la encargada de
procesar la informacion y formar el
mapa de rasgos. Normalmente, las
neuronas de la capa de salida se orga-
nizan en forma de mapa bidimensio-
nal como se muestra en la Figura 5,
aunque a veces también se utilizan
capas de una sola dimensién (cadena
lineal de neuronas) o de tres dimen-
siones.

Los mapas SOM pueden clasificar
perfiles de carga en un mapa bidi-
mensional permitiendo una facil lec-

COITIA 9
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Figura 6. Segmentacion de Curvas de carga de diferentes consumidores

tura e interpretacion de los resultados
obtenidos a través de las etiquetas
asociadas a cada vector. Las etiquetas
guedaran asignadas a cada neurona
del mapa tras el entrenamiento. En
este sentido, este tipo de red neuronal
es una eficaz herramienta a la hora de
extraer caracteristicas y patrones de
consumo similares. Ver figura 6.

Caso de estudio

Para mostrar la capacidad de seg-
mentacion de estos mapas se han uti-
lizado 2 conjuntos de datos de entra-
da para entrenar la red.

El' primer conjunto de datos
corresponde a dos tipos de consumi-
dores diferentes; uno correspondiente
a una industria de tamafo medio y
otro a una universidad, ambos situa-
dos en Espafa, dentro del arco medi-
terrdneo. Estos mismos datos fueron
utilizados y corresponden a curvas de
demanda eléctrica reales. EI nimero
total de vectores (dfas) utilizados en el
diseno o entrenamiento es de 285. En
la Tabla 1 se puede observar el nime-

10 La Revista

ro de consumidores utilizados de cada
tipo, la actividad del cliente y sus
correspondientes etiquetas.

Los vectores utilizados a lo largo
del ensayo corresponden a curvas de
demanda eléctrica para un dia deter-
minado, expresadas en Potencia
Activa (Kw.) respecto a Tiempo (1 dia)
y normalizadas entre Oy 1. En el caso
de este primer conjunto de datos, se
han tomado valores de la potencia
activa cada hora, asi se tienen 24
valores de la misma a lo largo de un
dia completo.

El segundo conjunto de datos uti-
lizado para entrenar la red SOM
corresponde a veintiséis consumidores
distintos, correspondientes a sectores
espanoles de tipo institucional, indus-
trial, comercial y residencial. Las cur-
vas de carga diarias fueron tomadas
en periodos de invierno y verano de
varios afos. El numero total de vecto-
res (dias) utilizados en el diseno o
entrenamiento fue de 451. En la Tabla
2 se muestra el numero de vectores
pertenecientes a cada tipo de consu-
midor y la etiqueta que corresponde a

cada uno de ellos. Con el objetivo de
testear la capacidad de identificacion
de nuevos consumidores por el mapa
entrenado han sido guardados un
conjunto de datos (no utilizados en el
entrenamiento). Estos datos seran
presentados a al red para que nos
identifique y asigne el tipo de seg-
mento (cluster) al cual pertenece.

Para el testeo se utilizaron cuatro
conjuntos de datos (no utilizados en
el entrenamiento), concretamente, 25
vectores de tipo industria, 13 vectores
de tipo institucional, 29 vectores de
tipo comercial y 2 vectores de tipo
residencial.

Resultados de los entre-
namientos

Mapa Entrenado con el Primer
Conjunto de Datos. En la Figura 7 se
muestra el mapa obtenido entrenan-
dolo con el espectro de datos forma-
do por 2 consumidores.

Observando el mapa entrenado
es facil identificar los dos clusters de
datos. Por un lado, aparecen agrupa-
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Tabla 1. Primer conjunto de datos

Cliente Etiqueta

Tabla 2. Espectro de consumidores con sus etiquetas
asociadas y la actividad a la que pertenecen

Num. de vectores
de entrada

123
162

Actividad
del cliente

Industria

Universidad

ctiqueta N0 de vectores - Actvdad
11 1 18 Industria
12 2 18 Industria
13 3 17 Industria
14 4 16 Industria
15 5 19 Industria
16 6 18 Industria
17 7 17 Industria
18 8 16 Industria
19 9 18 Industria
T1 10 16 Institucional
T2 11 11 Institucional
T3 12 16 Institucional
T4 13 16 Institucional
C1 14 17 Comercial
Cc2 15 18 Comercial
Cc3 16 19 Comercial
c4 17 18 Comercial
c5 18 17 Comercial
TS 19 16 Institucional
C6 20 20 Comercial
c7 21 19 Comercial
C8 22 18 Comercial
Q9 23 19 Comercial
c10 24 17 Comercial
C11 25 20 Comercial
R1 26 17 Residencial
LDl e e D
[T Tl T T T
Ve =>90000000000e D

L L I21 I I3
EMERERCRENED

[2] I=I=1 1 I:I=]=1
08008006

Figura 7. Mapa SOM de etiquetas obtenido
tras un entrenamiento con el primer conjunto de
datos
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Figura 8. Resultado del mapa entrenado con
el segundo conjunto de datos

das en la parte superior del mapa las
etiquetas nUmero 1 pertenecientes a
las curvas de carga del consumidor
tipo industrial y, por otro lado, apare-
cen agrupadas en la parte media e
inferior del mapa las etiquetas nume-
ro 2 pertenecientes al consumidor
universidad. El mapa SOM ha logrado
separar perfectamente ambos consu-
midores.

Mapa Entrenado con el Segundo
Conjunto de Datos. La Figura 8 mues-
tra el mapa obtenido entrenando una
red autoorganizada de 23 x 23 neuro-
nas con el segundo espectro de datos
de entrada.

Observando el mapa entrenado
es posible identificar clusters de con-
sumidores con perfiles o caracteristi-
cas similares. Los 26 consumidores
guedan clasificados o agrupados en
siete zonas diferentes. Los hoteles
han sido agrupados en la esquina
inferior izquierda del mapa (etiquetas
14-17), las industrias grandes y una
mediana (etiquetas 2y dela4 ala 9)
también han sido agrupadas en un
Unico cluster en la parte inferior dere-
cha del mapa. En la parte superior
derecha han sido agrupados los con-
sumidores  correspondientes  a
Hospitales y centros médicos (etique-
tas 21 y 23) junto con un comercio
pequefno (etiqueta 25) y una universi-
dad de tamafio grande (etiqueta 19).
Por ultimo, el consumidor de tipo resi-
dencial ha sido situado en la esquina
superior izquierda muy préximo al
cluster formado por las universidades
(etiquetas 10-13). Ver Figura 8.

Testeo en el Mapa Entrenado con
el Segundo Conjunto de Datos. Los
mapas SOM ademas de segmentar los
datos de entrada permiten identificar
nuevos consumidores en los segmen-
tos o clusters realizados.

La Tabla 3 muestra el resultado del
testeo o identificacion de nuevos con-
sumidores y el indice de acierto (IA),
que es el resultado obtenido al intro-
ducir a la red entrenada los datos de
cada test, los cuales no fueron emple-
ados en el entrenamiento o disefio
previo. El resultado del testeo se com-
pone a su vez de las etiquetas identi-
ficadas, donde se muestra la etiqueta
asignada por el mapa a cada vector y
el tipo de consumidor identificado, es
decir, el porcentaje de vectores que la
técnica ha identificado en una etique-



Tabla 3. Resumen de los resultados obtenidos con los 4 tests

Etiquetas

identificadas

Tipo de consumidor

Indice
de acierto

Test 1: Consumidor tipo Industrial

Test 2: Consumidor tipo Institucional

Test 3: Consumidor tipo Comercial

Test 4: Consumidor tipo Residencial

ta concreta. El IA proporciona un valor
para medir la bondad de la técnica. En
este sentido, el valor 1 del IA significa
identificacion perfecta y el valor O del
IA, todo lo contrario. Se alcanza el
valor 1 cuando todos los nuevos vec-
tores presentados al mapa entrenado
(vectores de testeo) son identificados
como pertenecientes a un cluster y
tipo de consumidor similar, por tanto,
al que realmente pertenece este
nuevo vector (curva de carga). En caso
contrario, es decir, cuando los nuevos
vectores no son asociados a neuronas
(clusters) de tipos de consumidores
similares al tipo de consumidor al que
pertenecen estas nuevas curvas, se
obtiene un valor de 0. El objetivo es
gue el mapa nos asigne, de forma
automatica, cada vector a una neuro-
na o grupo de neuronas y asi poder
identificar a qué tipo de cluster o gru-
pos de clientes perteneceria este
nuevo consumidor.

Se han utilizado para los test los
siguientes grupos de datos:
Test 1: Mapa testeado con 25 nuevos

Bibliografia:
[1] Comision Nacional de la Energia.
http://www.cne.es/cne/Home

[2] R. Chicco, F. Napoli, P. Piglione, Postolache, M.Scuta-
riu, and C.Toader, "Load Pattern-Based Classification
of Electricity Customers," |EEE Trans. On Power Sys-
tems, vol. 19, pp. 1232-1238, 2004.

[3] B. D. Pitt and D. S. Kirschen, "Application of data
mining techniques to load profiling," in Proceedings
Of The 21st International Conference On Power
Industry Computer Applications, 1999, pp. 131-136.

14 vectores con etiqueta 1
9 vectores con etiqueta 5
2 vectores con etiqueta 8

1 vectores con etiqueta 19
4 vectores con etiqueta 10
3 vectores con etiqueta 11
5 vectores con etiqueta 13

15 vectores con etiqueta 14
10 vectores con etiqueta 16
4 vectores con etiqueta 18

2 vectores con etiqueta 26

vectores correspondientes a curvas de
carga de un consumidor tipo industrial.
Test 2: Mapa testeado con 13 nuevos
vectores correspondientes a curvas de
carga de un consumidor tipo institu-
cional.

Test 3: Mapa testeado con 29 nuevos
vectores correspondientes curvas de
carga de un consumidor tipo comercial.
Test 4: Mapa testeado con 2 curvas
de carga de un consumidor tipo resi-
dencial.

Conclusiones

La red neuronal no supervisada,
denominada “Self Organizing Map”,
conocida también como “Mapa
Autoorganizado de Kohonen”, se ha
mostrado como una herramienta efi-
caz a la hora de segmentar, agrupar y
clasificar consumidores eléctricos. La
capacidad de estos mapas para extra-
er patrones de comportamiento y
agrupar vectores de datos con perfiles
similares es muy alta y los resultados
obtenidos en este primer analisis,

identificado (%)

1156 %
1536 % 1
18 8 %

T57.69 %
T1 30.76 %
T2 23.07 %
T4 38.46 %

C151.7 %
C334.48 % 1
C513.79 %

R1 100% 1

tanto en la parte de segmentacion
como en la parte de identificacion de
nuevos consumidores, han sido muy
buenos. La utilizacion de este modelo
por parte de empresas comercializa-
doras para clasificar clientes a partir
de sus perfiles de consumo les permi-
tiria obtener informacién de gran uti-
lidad para desarrollar programas de
respuesta o participacion de la
demanda. Mediante la segmentacion
de consumidores estamos obteniendo
el perfil de consumo caracteristico de
un conjunto de consumidores, su
patrén y como se comportan, ade-
mas de conocer su nivel de potencia y
forma tipica. Todo esto permitird no
solo conocer a qué consumidores es
posible dirigir programas de participa-
cion de la demanda vy tarifas especifi-
cas, sino también conocer hasta qué
punto un segmento de consumidores
podria proporcionar un nivel de agre-
gacion de potencia necesario para
permitir a las empresas comercializa-
doras una participacion efectiva en los
mercados eléctricos liberalizados.

[4] ). Nazarko and Z. A. Styczynski, "Application of Statis-
tical and Neuronal Approaches to the Daily Load Pro-
files Modelling in Power Distribution Systems," pre-

sented at Proc. IEEE Transm. and Distrib. Conference,
New Orleans, 1999.

[5] [G. Chicco, R. Napoli, F. Piglione, P. Postolache, M.Scu-
tariu, and C.Toader, "A Review of Concepts and Tech-
niques for Emergent Customer Categorization," 2002.

[6] T. Kohonen, "Self-organized formation of topologi-
cally correct feature maps," in Biological cybernetics,
1982, pp. 43:59-69.
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Empresas, instituciones y eventos pue-
den reducir y compensar sus emisiones
de CO2 a través de donaciones o inver-
siones

La concienciacion de los profesores padres y alumnos
y su responsabilidad con el cambio climatico, y presen-
tar algunas formas de abordarlo con posibilidades de
éxito fueron los objetivos de la Jornada organizada
por Asociacion Nuestro Bosque y la UPV de Alcoi con
el patrocinio de la Fundaciéon Divina Pastora, en el
Salén de actos del Edificio Carbonell, EPSA, el pasado
19 de noviembre de 2009.

Junto a las ponencias de Eduardo J. Gilabert, catedratico
EU de la UPV, que se centr6 en el Cambio climatico y su
repercusion, destacaron las intervenciones de Rafael
Fonteriz, dibujante de corte realista de fama internacional,
con su propuesta El comic como forma de concienciar sobre
el cambio climatico, y de Josep Albinyana, empresario,
Project Manager y Promotor Delegado de CO2zero con su
Solucion CO2zero. El primero es el mejor exponente de lo
que la mente fabulosa de los dibujantes de cémics aporta a
la lucha contra el cambio climatico: dibujar esos futuros posi-
bles extrapolando los datos de que disponemos, el resultado
es esta exposicion formada por 14 artistas espanoles de pro-
yeccion internacional. O bien plantear un futuro mejor lleno
de arboles y bosques.

Por su parte, la Solucion CO2zero es la primera acredita-
cion que certifica el célculo, las compensaciones y reduccio-
nes de las emisiones de CO. de empresas e instituciones
como respuesta al gravisimo deterioro medioambiental que
provocan las emisiones de gases de efecto invernadero, en
especial el COz.

CO2zero, la Asociacion Nuestro Bosque vy las
Instituciones Verificadores Técnicas (AIDIMA, AITEX , AU,
ATISAE) han apostado por una formula que permite a
empresas, instituciones y eventos reducir y compensar sus
emisiones de CO:, a través de donaciones o inversiones. A
cambio, obtienen la Acreditacion CO2zero que reconoce su
esfuerzo y que pueden unir a su marca como garantia de su
conciencia y solidaridad medioambiental frente a sus publi-
cos objetivo y a toda la sociedad.

CO2zero considera que
el pago de tasas por
contaminacion, o de la
compra de derechos de
emision, no debe ser la
unica forma de com-
pensar las emisiones
ya que es la forma mas
simple de cumplir sin
resolver




CO2zero considera que el pago de
tasas por contaminacion, o de la com-
pra de derechos de emisién, no debe
ser la Unica forma de compensar las
emisiones ya que es la forma mas sim-
ple de cumplir sin resolver. Frente a
ello, propone empezar a limpiar mas y
a ensuciar menos, cada uno en su pro-
pio territorio, con lo que se contribuye
al bienestar de la propia comunidad y
también al global.

El gran logro de la CO2zero es
convertir un grave problema en una
oportunidad transformando el “pagar
por ensuciar” en politicas activas a
favor de la reducciéon y la compensa-
cion de emisiones, tales como:
Donaciones para la reforestacion;
inversiones en plantaciones sosteni-
bles de arboles productores de made-
ra; transformacion de fuentes de
energfa contaminantes en fuentes de
energfa limpia, especialmente solar y
edlica; implantacién de técnicas de
ahorro energético y programas de
mejora de la eficiencia energética;
desarrollo de programas de reduccion
y aprovechamiento de residuos; y cur-
sos de concienciacion y educacion
medioambiental.

al cambio climatico: 5 B

Las ventajas de la Acreditacion
CO2zero son diversas. Por un lado,
mejora la imagen de cara a los publicos
objetivo de las empresas, instituciones
y eventos, porque les sitla entre los
mas comprometidos con el futuro de
un planeta que compartimos todos.

Asimismo, disminuye costes, como
consecuencia de las acciones de reduc-
cion, porque las inversiones en meca-
nismos de reduccién se amortizan en
un breve plazo, por las mejoras en la
eficiencia del uso de la energia y des-
pués, empiezan a generar importantes
minoraciones de coste.

Y como tercer beneficio, CO2zero
consigue rentabilizar las inversiones en
compensacion, porque, a medio y
largo plazo, las inversiones en maderas
nobles y energias alternativas estan
produciendo rentabilidades muy por
encima de las habituales del mercado.

Ademas de la Acreditacion
CO2zero, se ha emprendido un pro-
grama  divulgativo, denominado
Solucion CO2zero, www.co2zero.es,
destinado a informar tanto sobre la
propia Acreditacion como sobre las
politicas activas destinadas a la com-
pensacion y reduccion de emisiones. El

1

objetivo ultimo es llegar, con este
Proyecto, a toda Europa.

La Solucion CO2zero es el proceso
de divulgacion de la Acreditacion
CO2zero como medio, para empresas
e instituciones, de orientar su
Responsabilidad Social Corporativa a
compensar y reducir sus emisiones de
CO: Yy, por lo tanto, de luchar contra el
cambio climéatico y mejorar un medio
ambiente que compartimos todos. La
actividad divulgativa combinara las
Jornadas y Talleres, destinadas a la
difusion de la idea entre empresas, ins-
tituciones y publico en general, con los
cursos de formacion del personal dedi-
cado a orientar sobre los procedimien-
tos de obtencion de la Acreditacion
CO2zero, asi como de la compensa-
cion y reducciéon de sus emisiones de
CO..

La promotora de la Acreditacion
CO2zero es la Asociacion Nuestro
Bosque, una entidad sin animo de
lucro, creada con el objetivo de pro-
mover la formacién de bosques con-
trolados destinados a frenar el cambio
climatico, mejorar el medio ambiente,
actual y futuro, y garantizar la sosteni-
bilidad de los recursos forestales.
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Este proyecto final de carrera se ha cen-
trado en la aplicacion al cambiador
dual de via de la ciudad de Valencia.

Propuesta de mejoras
automatizacion de los
de ancho de via

David Vila
Ramirez
Ingeniero
Técnico
Industrial
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Este Proyecto Final de Carrera se ha desarrollado den-
tro de un convenio de colaboracién entre la empresa
AUTIS Ingenieros S.L.U. y la Universidad Politécnica
de Valencia. AUTIS Ingenieros es una ingenieria dedi-
cada a la integracion de sistemas cuyos desarrollos se
centran en actividades relacionadas con la industria,
con atencidn prioritaria a los sistemas de supervision,
control y automatizaciéon de procesos de produccion.
Una de las lineas de trabajo importantes en AUTIS
son los proyectos ferroviarios como la automatiza-
cion de los cambiadores de ancho de via, las instala-
ciones de seguridad y control en tuneles ferroviarios
asi como las comunicaciones tren-tierra y entre esta-
ciones, estando presente en proyectos tanto naciona-
les como a nivel internacional.

Conviene recordar que el cambiador de ancho de via es
una plataforma que permite a los trenes dotados de roda-
dura desplazable pasar de una via de un ancho a otra con
un ancho diferente. El cambio se produce en una instala-
cion donde se realiza la separacién entre ruedas de un
vehiculo ferroviario para adaptarlo a un ancho de via dife-
rente. El diseno del cambiador de ancho de via correspon-
de a TRIA, Ingenieria y Técnica del Transporte, S.A., empre-
sa lider en Espafna en la construccion de cambiadores de
ancho de via y de otros proyectos dentro del sector ferro-
viario.

Origen de los cambiadores

En Espafa, los cambiadores de ancho de via se utilizan
para las LAV (lineas de alta velocidad), que establecen el
recorrido de los trenes AVE y para explotacion de mercan-
cias, sobre todo internacional, de Espafa a la red europea
o al revés.

Cabe decir que en Espana hay dos anchos de via predo-
minantes, uno es el ancho ibérico o convencional de 1.668
mm que es el mas utilizado por los trenes, y otro es el ancho

Se ha realizado el diseno
completo del mando ina-
lambrico de Siemens 277F
IWLAN, ademas de su pro-
gramacion en WinCC
Flexible, configuracion de
la parte de seguridad para
establecer la comunicacion
segura y la puesta en mar-
cha del mismo. Supone la
nueva y moderna forma de
gobernar y supervisar una
plataforma de automatiza-
cion, como es un cambiador
automatico de ancho de via,
de forma inalambrica.




e los sistemas de

Wi ey

cambiadores automaticos

en Espana

de via UIC o internacional que es el
gue utiliza el AVE, de 1.435 mm.

Por tanto, el paso de un tren AVE
por un cambiador permite que conti-
nle su circulacion por vias de ancho
ibérico, lo cual, por ejemplo para el
caso de Valencia, supone gque trenes
procedentes de Madrid puedan conti-
nuar su trayecto hasta Castellén u
otros destinos sin necesidad de trans-
bordo por parte de los viajeros.

Ademaés, las lineas ibéricas solo
estdn en Espafa y las lineas UIC pre-
dominan mayormente en la red euro-
pea, por tanto, cuantas mas redes UIC
se instalen, mas podremos adaptar-
nos a la red europea ferroviaria.

Solucion a las fronteras

Una frontera surge cuando un

\\

i, =

tren circula sobre un ancho de via y
llega a un punto que si no reduce o
aumenta su ancho de via no puede
seguir circulando y hay que realizar
una de las siguientes operaciones
para resolver el problema: transbordo,
intercambio de ejes, intercambio de
bogies o cambiadores de ancho de
via.

El transbordo es la solucion mas
antigua y la mas econdmica, y consis-
te en hacer bajar del tren a los viajeros
y hacer que se suban a otro tren.

El intercambio de ejes o de bogies
es una solucién que para llevarla a
cabo hace falta parar el tren, emplear
mucho tiempo y mano de obra. Por el
contrario, los viajeros no tienen que
bajar del vehiculo.

En dltimo lugar, los cambiadores
de ancho de via son la solucién mas

moderna que existe actualmente y a
nivel mundial para el cambio de
ancho de via ferroviario. Esta solucién
permite cambiar en cuestion de
segundos el ancho de via de un tren,
sin hacer esperar a los viajeros.
Ademas, el tren no tiene que parar,
pero reduce su velocidad sin pasar de
40 km/h a su paso por el cambiador.

Pero para realizar el cambio de
ancho en cambiadores también es
condiciéon necesaria que el tren posea
bogies de rodadura desplazable, es
decir, que sea posible modificar el
ancho del vehiculo ferroviario
mediante unos enclavamientos meca-
nicos.

El cambiador en si, es una plata-
forma que actua de forma automatica
a su paso del tren por ella misma y de
forma mecanica.

COITIA 17
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Figura 2. Senalizacion de cambiador de
ancho de via

Asi pues, el procedimiento para el
cambio de ancho con cambiadores
automaticos de ancho de via seria el
siguiente:
1. Contracarriles de centrado de
tren. El tren sitla sus ruedas sobre
una zona que garantiza que el tren
accede a la instalacién debidamente
centrado respecto al eje de la via.
2. Guias de apoyo. La parte inferior
del tren o bogies deja de soportar el
peso de los vehiculos durante el paso
del mismo por el cambiador.
3. QGuias de liberacién de cerrojos.
Garantizan el descerrojo del mecanis-
mo de rodadura desplazable, dejando
la rueda “loca” o con posibilidad de
movimiento lateral.
4. Guias de desplazamiento late-
ral. Obligan al desplazamiento de las
ruedas hasta su nueva posicion duran-
te el avance del tren.
5. Guias de enclavamiento de
cerrojos. Garantizan su posterior
cerrojo antes de que las ruedas vuel-
van a tomar contacto con el carril.
6. Guias de apoyo. A la salida del
cambiador, los bogies del tren vuelven
a soportar el peso del vehiculo.

En las lineas ferroviarias espafiolas
son habituales dos fabricantes,
TALGO y CAF Cada uno de ellos

18 La Revista

Figura 3. Mapa de infraestructura ferroviaria y localizaciéon de cambiadores.

posee un desarrollo propio de plata-
forma de cambio de ancho de via
adaptado a las necesidades de sus
vehiculos. Surge la necesidad, por
tanto, de posicionar una u otra “pla-
taforma de cambio de ancho”, segun
el tipo de tren que llega al cambiador.

En la Figura 4, la plataforma
TALGO es de color rojo/amarillo y la
plataforma CAF de color azul. El pro-
cedimiento de cambio de ancho es
ligeramente parecido entre las dos,
pero no exactamente igual. El cambio
con la plataforma TALGO necesita
una lubricacién con chorros de agua
sobre la plataforma antes y durante el
cambio de ancho.

Necesidades de automati-
zacion

El origen de los cambiadores dua-
les de ancho de via crea la necesidad
principal de automatizaciéon del pro-
ceso, principalmente porque hay que
permitir el cambio de una plataforma
por otra y, en segundo lugar, garanti-
zar que el cambio se ha realizado
correctamente y que va a estar per-
fectamente fija y alineada con las dos
vias (entrada y salida del cambiador).

En el cambiador dual horizontal

ambas plataformas se sitGan en un
mismo plano paralelo al suelo, de
forma que el conjunto completo se
desplaza a derecha o a izquierda y
perpendicularmente a las vias hasta
gue la plataforma deseada queda per-
fectamente alineada con los carriles
de entrada y de salida.

La infraestructura de
transporte modifica las
condiciones de accesi-
bilidad y constituye un
elemento clave en la
politica de desarrollo
regional




Figura 4. Plataforma cambiador de cambio de ancho de via.

Por su parte, en un cambiador
dual vertical, como es el de Valencia,
cada plataforma gira en torno a su eje
de manera que la que se desea posi-
cionar se abate, quedando paralela al
suelo y alineada con las vias, mientras
gue la otra se eleva, quedando per-
pendicular al suelo y paralela a la
pared del recinto. Ambas quedan
siempre a 90° una respecto de la otra.
La eleccion de uno u otro tipo suele
venir determinada en funcion del
espacio disponible para su implanta-
cion.

Otras necesidades de automatiza-
cién son las siguientes: cambio de pla-
taforma de manera automatica, abas-
tecimiento y reutilizacion el agua (sis-
tema TALGO), utilizacion de rociado-
res de los fosos de descongelacion via
WIFI, control del cambiador de forma
remota y supervision de los pardame-
tros de la red eléctrica.

Se ofrecen ademas un conjunto
de ventajas:
e Paso de trenes de tecnologia
TALGO y CAF. En ambos casos, remol-
cados o autopropulsados.
¢ Disponer de un elemento de tran-
sicion de la tension de electrificacion y
de los sistemas de sefalizacion.
e Ensamblarse con los sistemas de

comunicaciones, gestion y telemando
de las lineas en que se instalan.

e Disponer de los sistemas de segu-
ridad necesarios para los nuevos
mecanismos y movimiento del cam-
biador.

e Este tipo de cambiadores tiene la
ventaja de que salvo el foso o la nave,
pueden ser trasladables de un lugar a
otro en funcién del avance de las line-
as o de las necesidades de la explota-
cion. De esta manera, el cambiador
pasa de ser un elemento fijo de la
infraestructura a ser un elemento
mueble que puede trasladarse confor-
me sea necesario.

Subsistemas

Ademas, un cambiador dual de

ancho de via moderno posee unas
instalaciones adicionales para el siste-
ma de lubricacién de la plataforma
TALGO, para el sistema de desconge-
lacion y para el control remoto de la
instalacién. Estos sistemas son los
siguientes:
e Sistema de Suministro Eléctri-
co. Es el encargado de supervisar la
red eléctrica y conectar un grupo elec-
trégeno en caso de un corte de sumi-
nistro eléctrico.

e Sistema de Agua Fria. Este siste-
ma posee un depdsito que abastece
de agua al cambiador para la lubrica-
cién de la plataforma TALGO vy
mediante unas bombas recuperan el
agua utilizada, filtrandola para volver
a reutilizarla en otro momento.

e Sistema de Agua Caliente. Este
sistema posee un depdsito, una calde-
ray dos fosos de descongelacion, uno
por cada extremo del cambiador. En
los fosos se proyecta agua en direc-
cion vertical hacia arriba y se puede
desplazar un carro en la direccion de
las vias, en el caso de que un tren
llega al cambiador con la parte infe-
rior del tren (bogies) con bloques de
hielo.

e Sistema de Caja de Relaciones.
Para el control remoto de la instala-
cion existe un sistema auxiliar que
permite enviar 6rdenes de movimien-
to de forma remota y coordinada
desde los sistemas de control de la
senalizacién (lado ibérico e internacio-
nal), ademas de establecer la comuni-
cacion de sefales entre ellos y gestio-
nar el mando, posibilitando el lanza-
miento de ordenes tanto de forma
local como remota. El sistema actla
por tanto como elemento coordina-
dor y mediante un mecanismo de ges-
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Figura 5. AVE

tion establecido otorga el mando a
uno u otro sistema segun unas reglas
definidas.

Implementacion de mejo-
ras

Se ha realizado el disefio completo
del mando inaldmbrico de Siemens
277F IWLAN, ademds de su progra-
macion en WinCC Flexible, configura-
cion de la parte de seguridad para
establecer la comunicacion seguray la
puesta en marcha del mismo.

Supone la nueva y moderna forma
de gobernar y supervisar una platafor-
ma de automatizacién, como es un
cambiador automatico de ancho de
via, de forma inaldmbrica.

Antiguamente, en los cambiado-
res se ha ido utilizando un mando via
radio que permitia manejar los fosos
de descongelacion Unicamente. El
mando inaldmbrico 277F IWLAN tiene
un valor anadido: ademas de contro-
lar el sistema de descongelacién en
los fosos, permite un control total
sobre la instalacion, de forma que el
operario pueda mover las plataformas
de forma local pero inaldmbrica, sin
necesidad de estar en el armario de
movimientos. Puede localizar cual-
quier averia gracias al sistema de ges-
tion de alarmas y supervisar en ese
mismo lugar el funcionamiento de un
elemento de maniobra observando su
estado en la pantalla.
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Un elemento importante de segu-
ridad es la seta de emergencia que
lleva incorporada el mando inalambri-
co. Cumple con el maximo nivel de
seguridad (SIL 3) y en caso de perder
cobertura de red o caida del operario,
lo que conlleva a soltar el mando, se
lleva al mando a un estado seguro, de
forma que se pulsa internamente la
seta por seguridad y se detiene cual-
quier tipo de movimiento.

El mando también permite super-
visar todos los deméas sistemas, de
forma que puede verse a qué tempe-
ratura estd saliendo el agua de los
intercambiadores de calor y a qué
temperatura llega justo en la salida de
los chorros en los fosos de desconge-
lacion.

Tiene un sistema de gestion de
usuarios que permite dar un uso dis-
tinto del mando en funcién de quién
sea el usuario, de esta forma se puede
impedir que el operario de manteni-
miento modifique valores de proceso
o consignas de temperatura que pue-
dan alterar el proceso o, por el con-
trario, darle un acceso total a la hora
de la puesta en marcha del sistema.

Para el funcionamiento de la apli-
caciéon del mando inaldmbrico es con-
dicion necesaria tener un punto de
acceso. En el caso de Valencia se ha
escogido los puntos de acceso de la
familia Scalance W de Siemens. Con
un solo punto situado estratégica-
mente se consigue tener cobertura en

Figura 7. Punto de acceso Scalance W de Siemens.

toda la red, hablando de alrededor de

100 metros al exterior y sobre 30
metros en interior. Dado que el
mando se le va a dar uso en el cam-
biador, y que los fosos se sittan a 30
metros de cada extremo del cambia-
dor, la cobertura llega perfectamente.

Los puntos de acceso Scalance W
ofrecen fiabilidad, robustez y seguri-
dad, tanto para comunicaciones no
criticas como son tareas de diagnésti-
co, como para datos criticos para el
proceso, como son las sefiales de
seguridad de Profinet/PROFlsafe.

Se ha mejorado, ademas, la confi-
guracién de los paneles informativos
que aportan informacién en el propio
cambiador para el operador y para el
magquinista del tren de cualquier esta-
do de las plataformas, desde que
comienzan quitando los bloqueos
hasta que retiran la plataforma,
dando informacién real del tanto por
cien que llevan elevando o descen-
diendo la plataforma.

Se han mejorado, igualmente, los
sistemas de deteccion: los finales de
carrera electromecanicos se han susti-

tuido por sensores inductivos de gran

alcance eliminando asi el contacto fisi-
co con la plataforma. Al no existir des-
gaste mecanico no necesitan mante-
nimiento.

El programa de PLC ya existente se
ha adaptado en ciertos aspectos al
nuevo cambiador de Valencia, aten-
diendo a todos los cambios que han



surgido, bien en instrumentacion,
bien en elementos de maniobra. En
este sentido, el mayor esfuerzo de
adaptacién ha sido precisamente para
permitir el funcionamiento del mando
inaldmbrico.

Conclusiones

Se ha utilizado como plataforma
de automatizacion la familia de con-
troladores Siemens Simatic $7-300,
cuyo bastidor principal se encuentra
en el armario de movimientos y cuen-
ta con una CPU 315F-2DP controlado-
ra de PROFINET 10 que cumple la
maxima categoria de seguridad (SIL3).
A diferencia de una CPU estandar,
incorpora dos microprocesadores que
se vigilan entre si y ejecutan la aplica-
cion de seguridad conjuntamente,
generando un error en caso de discre-
pancia. Los controladores de seguri-
dad SIMATIC permiten, ademas, pro-
cesar simultdneamente el programa
estandar y el de seguridad en el
mismo controlador.

Los moddulos de entrada/salida
también son de la gama de seguridad

de Simatic y como caracteristica mas
importante destaca la posibilidad de
evaluar canales dobles de sefiales digi-
tales, tanto equivalentes como ambi-
valentes, de forma que vigilan un
tiempo méaximo parametrizable de
discrepancia entre ellos.

Ademas, se ha utilizado el bus de
comunicacién PROFIsafe para estable-
cer la comunicacion segura entre
mando inaldmbrico y el armario de
movimientos. Cada sistema tiene su
CPU y se comunican mediante el pro-
cesador de comunicaciones CP343-1
que  proporciona  conectividad
Ethernet.

Esto, unido a que los elementos
de instrumentacion tienen redundan-
cia con un doble canal, permite ase-
gurar la maxima seguridad de funcio-
namiento del proceso con un nivel de
seguridad de la instalacion de SIL3.

Todo el sistema se puede visualizar
y gestionar desde una aplicacion
SCADA ubicada en la sala de control,
desde donde se monitorizan los dife-
rentes sistemas del cambiador y se
parametrizan los valores de proceso.
La aplicacion SCADA también ha sido

implementada en AUTIS Ingenieros y
para ello se ha utilizado el entorno de
desarrollo WinCC de Siemens.

Hemos utilizado el bus de comuni-
caciones PROFIBUS-DP para la cone-
xion de las centrales de medida, con
el fin de supervisar las redes eléctricas
y posibilitar una correcta gestion de la
eficiencia energética, asi como para la
conexion de datos de los paneles
informativos.

Cada subsistema del cambiador se
encuentra situado en un shelter dis-
tinto. Los shelters son casetones acon-
dicionados para mantener equipos

industriales aislados del medio
ambiente.
Cabe sefalar que  AUTIS

Ingenieros apuesta por soluciones
Wireless para resolver con éxito apli-
caciones especiales de automatiza-
cion para proyectos singulares que
requieren libertad de movimientos en
el manejo de grandes estructuras
mecanicas e hidraulicas, como es el
caso de el cambiador dual de ancho
de via de Valencia o el puente levadi-
zo del puerto de Santander.

Figura 8. Plataforma de automatizacion.
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Se han desarrollado 10 modelos
siguiendo la linea prét-a-porter, con
influencias de la alta costura

ILUMINATE., pian de oreac:

Sonia
Olmos Reig
y Silvia
Olmos
Reig.
Ingenieras
Técnicas
Industriales,
especialidad
textil
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para la temporada otono-invi

experimentacion de patrones

“ILUMINATE, Plan de creacién de una colecciéon de
moda para la temporada otoino-invierno 2010-2011
basada en la experimentacion de patrones y estudio
detallado de tejidos” es un Proyecto Final de Carrera
realizado conjuntamente por Silvia Olmos Reig y
Sonia Olmos Reig para culminar sus estudios en
Ingenieria Técnica Industrial, especialidad Textil e
Ingenieria Técnica en Disefo Industrial, cursados en
la Escuela Politécnica Superior de Alcoy. Dicho pro-
yecto, dirigido por Maria Dolores Gregori Galindo,
del Departamento de Ingenieria Gréfica, y por Maria
Angeles Bonet Aracil, del Departamento de
Ingenieria Textil y Papelera, se inici6 en febrero de
2010, y se presenté ante el tribunal en septiembre de
este mismo ano, que lo calific6 con Matricula de
Honor.

Caracteristicas de la Coleccion

Tal y como indica el titulo del proyecto, se ha desarro-
llado una coleccion de moda que persigue dos objetivos
clave: por una parte, una fase experimental para crear
patrones totalmente novedosos; por otra, realizar una
caracterizacion intensiva de los tejidos seleccionados para
las propuestas de disefo.

El nombre asignado a la coleccion, “ILUMINATE", alude
al motivo de inspiracion en tanto que se ha partido de un
conjunto de luminarias que han tenido una influencia sig-
nificativa en el disefio de las prendas de vestir. De otro
lado, trata de exaltar la presencia del brillo en todas las
propuestas, aportado por los propios tejidos o bien por los
complementos que se han disefiado.

La linea que sigue la coleccién es prét-a-porter, ya que
los 10 disefos realizados son funcionales y vestibles. No
obstante, también se familiariza con la alta costura puesto
que se han tenido en cuenta las formas, de manera que se
observan resultados innovadores, sofisticados y de marca-
do estilo arquitecténico.

‘
&

“ILUMINATE”, alude al
motivo de inspiracion
en tanto que se ha par-
tido de un conjunto de
luminarias que han
tenido una influencia
significativa en el dise-
no de las prendas de

vestir
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En lineas generales, las diez pro-
puestas comparten caracteristicas afi-
nes: pretenden destacar la feminidad
de la mujer, dejando al descubierto las
piernas y, a veces, los hombros y el
escote. Tienen en comun un disefio
entallado al cuerpo, de modo que se
acentuan las curvas y se vuelve a exal-
tar la feminidad. En todos ellos se
experimenta con volumenes novedo-
sos conseguidos a través de estrate-
gias en el patronaje y la confeccion,
superposicion y/o combinacion de dis-
tintos tejidos y empleo de elementos
auxiliares que proporcionan rigidez.

La coleccion es arriesgada desde
diversos puntos de vista. Por un lado,
se emplear una paleta de colores diri-
gida a la temporada otofo-invierno
gue contempla no sélo colores frios,
sino también célidos. Asimismo, se

Figura 1. Luminarias de referencia

utiliza un patronaje experimental, que
conlleva investigacion previa y prue-
bas y mas pruebas mediante prototi-
pos a fin de garantizar que los disefios
se pueden materializar. Por Ultima,
destaca una combinacién inusual de
tejidos, conocida como arte patch-
work.

estudio detallado de tejidos

Por lo que a tejidos se refiere, pre-
valece el tejido de calada frente al
género de punto; por su denomina-
cion, los satenes, gasas y afelpados;
por materia textil destacan tejidos
100% poliéster, mezclas sintéticas y
mezclas de fibra natural/sintética; por
su ligamento, abundan el raso, la
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Figura 2. Modelos de la coleccién

sarga y el tafetan; por su peso, por
unidad de superficie, predominan los
tejidos de peso/m2 medio, seguidos
de los de peso/m? pesado.

Debido a todas estas propiedades,
las necesidades que exige una colec-
ciéon dirigida a la temporada otofo-
invierno quedan satisfechas al dispo-
ner de un muestrario de tejidos con
gran capacidad de cubrimiento.

Para concebir la coleccion partien-

Figura 3. Vista en lupa de las telas
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do desde cero, se ha realizado una
predicciéon de la tendencia y un estu-
dio de mercado, en el que se han teni-
do como referentes a disefadores de
gran renombre como Dior, Christian
Lacroix, Elie Saab, Giorgio Armani,
Valentino, Chanel, Versace, Custo
Barcelona... En esta etapa inicial,
fechada en febrero, se trata de prede-
cir la tendencia a fin de que la colec-
cion se integre en la temporada veni-

dera de otofo-invierno. La duda es
maxima. No obstante, la apuesta es
firme y llegados a octubre se ve la ten-
dencia reflejada en la coleccion ILUMI-
NATE.

Muestrario de tejidos

El muestrario de tejidos lo compo-
nen 15 telas. Para la determinacion de
sus caracteristicas, cabe decir que en
todas ellas se ha seguido la misma
metodologia de anélisis. Se ha hallado
su peso por unidad de superficie, den-
sidad de urdimbre/columnas vy
trama/pasadas, densidad de colorido
cuando ha procedido, titulo de urdim-
bres y tramas componentes, peso por
metro lineal, materia textil, composi-
cion del tejido y andlisis del ligamento.

Una de las etapas mas laboriosas
es la de conocer la materia textil cons-
tituyente en los tejidos. El proceso se
ha iniciado siempre con un ensayo
pirogndstico, con el que se ha distin-
guido entre fibra natural y sintética. Si
la materia es natural, basta con reali-
zar este primer ensayo para especifi-
car su naturaleza. Por el contrario, la
materia sintética requiere de un ensa-
yo posterior de solubilidad, que con-
siste en conocer el comportamiento
de estas materias frente a reactivos
gue, segun su solubilidad o insolubili-
dad en ellos, permiten identificar el
tipo de fibra sintética.

Las diez propuestas
comparten caracteristi-
cas afines: pretenden
destacar la feminidad
de la mujer, dejando al
descubierto las piernas
y, a veces, los hombros
y el escote.



El analisis de todas estas propie-
dades permite, por una parte, cono-
cer los pardmetros necesarios para
fabricar una tela de semejantes carac-
teristicas; por otra parte, permite
conocer cémo tratar el producto (con-
servacion y mantenimiento) durante
su ciclo de vida en tareas habituales
como lavado, secado, planchado...

Prototipos

De los diez disefios que forman
parte del proyecto se tomé la decision
de realizar cinco prototipos. Se esco-
gieron cinco modelos que fueran

representativos
de toda la coleccion. La confeccion
se llevd a cabo por las propias disena-
doras junto con la colaboracion de su
madre, Maria Teresa Reig Sempere.

La satisfaccion de ver materializa-
do un modelo en forma de prototipo
incentivé a las disenadoras a confec-
cionar mas disefios, hasta llegar a un
total de cinco.

Tras culminar la etapa de prototi-
pado, se realizé una toma de fotogra-
fias destinadas a elaborar un catélo-
go. Estas fotografias se tomaron con
el cuerpo aislado del fondo, de mane-
ra que las autoras desarrollaron el

Figura 4. Disefiadoras junto con los prototipos en la

defensa de su Proyecto Final de Carrera

=

espacio
fotografico mediante pro-
gramas informaticos.

Diseno grafico

Se ha desarrollado la imagen cor-
porativa de la firma: logotipo, tarjeta
personal y etiqueta. Ademas, se ha
disefiado un cartel con el que publici-
tar una exposicion de la coleccion que
ha tenido lugar en la Sala Multiusos
de la EPSA, entre el 13y el 24 de sep-
tiembre de 2010.
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El vehiculo de la UPV logro6 la segunda
posicion de la categoria Diesel y batio
el récord de Espana de minimo consu-
mo

Estudio y desarrollo de tecnicas pa
el consumo de combustible ar
vehiculo prototipo con motol

Equipo UPV
Eco-marathon

2008.
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participa en la carrera Shell Ec

Para comprender realmente bien este proyecto creo
que es muy importante conocer los comienzos del
equipo “UPV Eco-marathon”, asi como las distintas
actuaciones que se iban llevando a cabo para dar solu-
cién a los problemas a los que se enfrentaba este pro-
yecto cumpliendo con los objetivos que aio tras aho
se iban marcando. En pocas palabras, colocar esta
batalla dentro de la guerra que el Taronjet ha estado
librando estos ultimos ainos contra el consumo de com-
bustible.

Hace anos, la UPV queria comenzar un proyecto en el
que profesores y alumnos de varias titulaciones y departa-
mentos pudieran trabajar juntos con el fin de complemen-
tar los estudios en la Universidad con algunas actividades y
mejorar las aptitudes practicas de los alumnos. Con estos
objetivos, y tras investigar distintas alternativas, en 2003 un
grupo de alumnos, acompanados de profesores, fueron al
circuito de Nogaro (Francia) para ver una inusual carrera de
vehiculos prototipos en la que participaban equipos forma-
dos por profesores y alumnos de Universidades e Institutos
Técnicos de todo el mundo, llamada “Shell Eco-marathon”.

Esta competicion se realiza en Europa desde 1985 y se
premia el ahorro de combustible, la minima contamina-
cion, la seguridad y los disefios innovadores. La carrera
consiste en recorrer una distancia de 25,272 km en un
tiempo inferior a 50 minutos y 34 segundos, lo que obliga
al vehiculo a circular a una velocidad media minima de 30
km/h. Una vez terminado el recorrido se mide el consumo
de combustible y se extrapola para dar la medida en kil6-
metros por litro de combustible.

Los vehiculos construidos estan sujetos a una normati-
va emitida por la organizacion, la cual estd enfocada a
cuestiones de seguridad y de sistemas de propulsién. No
hay ninguna en cuanto a disefio, lo que hace que haya
vehiculos muy peculiares y todos ellos distintos, viendo
soluciones muy creativas a los diferentes problemas que
surgen en la competicion.

La Shell Eco-marathon
premia el ahorro de
combustible, la mini-
ma contaminacion, la

seguridad y los disenos
innovadores.
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Figura 2. Taronjet 2008

Hay diferentes categorias en fun-
cion del combustible que utiliza el sis-
tema de propulsién del vehiculo como
gasolina, gasoleo, G.L.P, etanol y
energias alternativas (pilas de com-
bustible, energia solar). Desde el ano
2004 se emite una clasificacion final
Unica para todas las categorfas donde
se evalta el consumo en kildmetros
por litro de gasolina Shell 95 octanos,
con independencia de la energia
empleada para la propulsiéon del vehi-
culo.

Para dar una idea de la dimension
internacional de esta competicién,
basta con decir que en la ultima cele-
bracion del Shell Eco-Marathon parti-
ciparon 260 equipos de 15 paises
diferentes.

Un concepto fundamental a la

Figura 1. Equipo UPV Shell Eco-marathon 2005

hora de disefar un vehiculo para esta
competicion es que el sistema de pro-
pulsidon no tiene que estar en funcio-
namiento durante toda la prueba, lo
gue permite lanzar el vehiculo hasta
una velocidad determinada y aprove-
char la inercia la maxima distancia
posible. De esta forma la “Shell Eco-
Marathon” vive bajo el signo de la
innovacion: investigaciéon de nuevas
tecnologias, formas mas aerodinami-
cas, reduccion de rozamientos, alige-
ramiento del vehiculo, etc.
Participando en esta carrera se
cumplirian los objetivos planteados

por la UPV y se ensefarfa a los alum-
nos valores tan importantes como el
trabajo en equipo, el respeto por el
medio ambiente, la seguridad y la cre-
atividad e innovacion.

En el afo 2004 el equipo adquirid
un chasis carrozado y el Departa-
mento de Maquinas y Motores
Térmicos monté un motor Diesel de 4
tiempos, monocilindrico, de 232 c.c.
de la marca Hatz. Se utilizé6 un motor
Diesel porque este departamento era
un referente en la investigacion y el
desarrollo de motores Diesel, aunque
el vehiculo se viera penalizado en

COITIA 27




otros aspectos, como el peso o el fac-
tor de correccién del reglamento de la
competicion debido al combustible.
De esta manera naci6 el equipo
“UPV Eco-marathon”, con sede en el
Centro de Apoyo Tecnolégico (CAT),
unas instalaciones que la UPV posee
en el circuito Ricardo Tormo de

Cheste, donde el equipo empezé a
dar forma a su vehiculo “Taronjet”,
gue participd en las ediciones del
2004 y 2005, mejorando la clasifica-
cion y aumentando su experiencia y
conocimientos en esta competicion,

nes automouvilisticas. Con este prototi-
po el equipo logré mejorar su marca,
llegando a recorrer 856 km/ litro de
combustible.

Tras este éxito, el Departamento
de Maquinas y Motores Térmicos
desarroll6 en 2007 un innovador
motor Diesel de 2 tiempos de 50 c.c,
con inyeccién electrénica y common-
rail para adaptarlo al vehiculo. Con
tan poco tiempo para desarrollar el
motor, fue un éxito para el equipo
conseguir que el motor funcionara y
fuera fiable para poder competir con

distintas variables que afectan al
mapa de funcionamiento del motor y
poder ver la evolucién. Se realiz6 un
exhaustivo estudio del regulador de la
bomba de inyeccién con la finalidad
de optimizar la cantidad de combusti-
ble que se inyectaba en el cilindro.
Con todos estos ensayos se consiguiod
sacar el maximo partido al motor.
Embrague centrifugo. Gracias al
sistema de adquisicion de datos pudi-
mos observar que el embrague centri-
fugo no funcionaba correctamente y
se producia un excesivo deslizamiento

Figura 3. Motor Diesel 2T 50 c.c.

lo que llevd a la construccién de un
nuevo prototipo en el afio 2006.

Este vehiculo se disefé con unas
claras directrices fruto de la experien-
cia adquirida en las participaciones
anteriores. El disefio se optimiz6 para
minimizar la pérdidas aerodinamicas
mediante programas C.FD. El chasis,
la carroceria y las ruedas se fabricaron
en fibra de carbono con nomex y se
montaron rodamientos ceramicos en
los trenes rodantes, reduciendo las
pérdidas mecanicas. Se disefié un sis-
tema de direcciéon mediante palancas,
dejando mucho espacio libre en la
parte frontal del vehiculo, lo que
mejoraba considerablemente la visibi-
lidad del piloto. El sistema de transmi-
sién estaba compuesto por un embra-
gue centrifugo acoplado al cigtenal
del motor y un sistema de rueda libre
montado en la rueda trasera y unida
al embrague mediante una cadena.
También se monté un doble sistema
de frenos hidraulicos y un sistema de
cinturones de seguridad de 4 puntos
para cumplir con el reglamento de la
carrera. Para monitorizar el funciona-
miento del vehiculo durante la prueba
se instalé un sistema de adquisicion
de datos derivado de las competicio-
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Figura 4. Motor Hatz 1B20

él en la edicién de ese afio. Con este
motor quedaba patente el potencial
del equipo y la tecnologia de que dis-
ponfa la UPV.

Este proyecto final de carrera
enmarca toda la evolucién del vehicu-
lo para participar en la edicion de la
“Shell Eco- marathon” del afio 2008.

En este afo se produjeron nume-
rosos cambios en el reglamento de la
competicioén, referidos principalmente
a los sistemas de propulsion y a la
seguridad del piloto, obligando a que
numerosas partes del vehiculo fuesen
modificadas. Ya no se permitia la par-
ticipacion del vehiculo con motor de 2
tiempos disefado en la UPV, lo que
supuso retomar la aplicaciéon del
motor de los primeros afos.

Las principales lineas de trabajo
gue se desarrollaron en este proyecto
son:

Optimizacion del motor Hatz
modelo 1B20. Para el desarrollo de
este motor nos centramos principal-
mente en su funcionamiento en el
polo econdmico, donde el rendimien-
to de éste es maximo. Se creé un pro-
cedimiento para realizar ensayos de
consumo en un banco de potencia
inercial, con el fin de trabajar sobre las

Figura 5. Embrague centrifugo

en el momento del arranque del
motor, lo que se traducia en pérdida
de energia, algo impensable en este
tipo de competiciones. Se redisefiaron
las zapatas del embrague y una nueva
configuracion de los muelles permitie-
ron reducir el deslizamiento en un
9,6%.

Rueda libre. Se observaba un
excesivo desgaste en algunas piezas
de la rueda libre, llegando incluso a la
rotura en alguna de las pruebas, lo
que nos obligd a redisefar esta pieza.
El disefo de las diferentes piezas se
hizo utilizando programas CAD
(CATIA V5) y se ensayo estaticamente

Esta competicion rei-
vindica la innovacion:
investigacion de nue-
vas tecnologias, formas
mas aerodinamicas,
reduccion de rozamien-

tos, aligeramiento del
vehiculo, entre otras
caracteristicas.




mediante elementos finitos. Una vez
gue tenemos claro el disefo definitivo
se fabricé un prototipo que se prueba
en la pista. Para optimizar el peso se
utilizaron materiales como el aluminio
7075 T6, titanio GR5 y acero inoxida-
ble, logrando una pieza de mayor
resistencia y una disminucién de peso
del 20% respecto de la pieza anterior.

Ruedas y sistema de direccion.
La nueva normativa de seguridad obli-
gaba también a montar un sistema de
frenos en cada una de las ruedas, por
lo que se redisefaron las manguetas

Figura 7. Diseno CAD rueda libre Figura 8. Rueda libre

Figura 6. Deslizamiento adquisicion de datos

de la direccién para poder alojar las
pinzas de los frenos y las ruedas
delanteras para montar los discos. Al
igual que en la rueda libre, se utilizé
programas CAD vy el calculo por ele-
mentos finitos para probar los dife-
rentes disefios.

Las manguetas se fabricaron en
titanio GR5 y los acoples de los discos
en aluminio 7075 T6. Para poder
fabricar las manguetas se disefié un
util de soldadura que nos permite
conservar las cotas de disefio con bas-
tante precision.

La normativa con respecto a la
seguridad del piloto también se modi-
fico, por lo que se monté un sistema
de cinturones de seguridad de seis
puntos. Debido a que el chasis ya
estaba construido tuvimos que mon-
tar un sistema de anclajes de fibra de
carbono para poder encastrarlo en el
chasis.

Con todas estas modificaciones, el
vehiculo participé en la edicion de la
“Shell Eco-marathon” consiguiendo
una marca de 1250 kilémetros por
litro de combustible, alzdndose hasta
la segunda posicion de la categoria
Diesel y batiendo el récord de Espafia
de minimo consumo.

Figura 9. Mallado mangueta

Figura 10. Resultado del ensayo por elementos finitos
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Figura 11. Equipo UPV Shell Eco-marathon 2008.
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Los ingenieros técnicos industriales alicantinos
y de toda Espana se manifestaron contra la
Ley Omnibus en Madrid

La puesta en marcha en Espana de la directiva europea
de Servicios, conocida ya como “Ley Omnibus”, supo-
ne, a juicio de muchos sectores profesionales en
Espaia, un grave perjuicio contra estos colectivos y
también contra los propios ciudadanos. El Colegio
Oficial de Ingenieros Técnicos Industriales de Alicante,

en consonancia con el Consejo General y de otras ins-
tituciones, lleva denunciando la implantacion de esta
normativa ante el Gobierno central, por lo que el
pasado 7 de mayo compaiieros de esta institucion par-
ticiparon en Madrid en la manifestacion convocada a
nivel nacional en contra de esta normativa.

Alo largo de toda la tramitacion de
esta ley, el COITI de Alicante ha venido
advirtiendo de lo que esta normativa
supone y de la trascendencia que ten-
dra para la maltrecha economia espa-
fola. Conviene recordar que este texto
modifica 46 leyes estatales que afectan
a la propia Administracion publica, los
servicios profesionales, los servicios
industriales y de construccion, energia,
transportes, medioambiente y agricul-
tura y otras.

Pero, lo importante es, ademas,
que sus efectos tendran que reflejarse
y provocar la revision de un elevado
numero de normas estatales de menor
rango, asi como de las regulaciones de
las comunidades auténomas y ayunta-
mientos que afecten numerosas activi-
dades de servicios. Sus objetivos son,
en este sentido, muy claros. Por una
parte, lo que se persigue es adaptar la
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legislacion espafola a la Directiva de
Servicios aprobada en 2006 por la UE,
y, por otra, se pretende aprovechar
esta oportunidad para acometer refor-
mas que afectan aproximadamente a
los dos tercios del conjunto de las acti-
vidades terciarias de nuestro pais.

El decano del COITI de Alicante ya
advirtié que esta ley afectara a los cole-
gios profesionales como el nuestro y
recordo, en varias ocasiones, que estas
instituciones son las Unicas capaces de
ordenar la profesién de acuerdo con
las normas que le ha conferido el
poder legislativo y el Gobierno.
Asimismo, aseguré que los colegios
profesionales en Espafia son los regu-
ladores de la profesion y los Unicos
capaces de proteger un sistema de
prestacion de servicios profesionales,
cuyos beneficiarios son los ciudadanos.

“Los colegios profesionales permi-

ten que todos los ejercientes compar-
tan las mismas reglas del juego y favo-
recen la competitividad de sus profe-
sionales a través de la excelencia y la
lucha contra el intrusismo profesional
ejercido por personas gque no estan
capacitadas”, afirmé Antonio
Martinez Canales.

Los colegios profesionales, ademas
de por su capacidad y atribuciones
establecidas por la ley a la hora de acre-
ditar el registro de los profesionales,
desempena dos labores fundamentales
de enorme valor para la sociedad ali-
cantina: el control deontolégico y la
formacion continuada de los profesio-
nales. “Deontologia y formacion son
las dos claves para la obtencién de la
excelencia profesional y en la lucha
contra los abusos y el intrusismo. Esta
labor preventiva es esencia del colegio
profesional”, anadié Martinez Canales.



La Ley Omnibus, a debate
en la EPSA de Alcoy

El Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Industriales de Alicante, junto
al Campus en Alcoy de la Universidad Politécnica de Valencia y el
Instituto Ideas, organizaron el pasado 22 de junio la XLVII Jornada
DIFUTEC, cuyo titulo, “Directiva de servicios y administracion: LEY
OMNIBUS", dejaba bien a las claras las intenciones y el propésito de esta
iniciativa: dar a conocer una normativa que, segun los organizadores,
tiene por objetivo impulsar la creacion de empresas, la competencia y la
internacionalizacion de las PYMES en el sector servicios, que representa
el 66% del PIB y del empleo en Espaiia, y que segun los calculos del
Gobierno, aportara 1,2 puntos adicionales al PIB y favorecera la creacion
de 200.000 empleos.

El evento, al que dieron la bienvenida
Enriqgue Masid Buades, director del
Campus de Alcoy de la UPV y director
de la Catedra “Alcoy, Ciudad del
Conocimiento”, junto a Vicente
Barrachina, presidente de la
Delegacion de Alcoy del Colegio
Oficial de Ingenieros Técnicos
Industriales de Alicante (COITIA), fue
inaugurada por Jorge Sedano
Delgado, alcalde del Ayuntamiento de
Alcoy. El acto se desarroll6 a lo largo
de varias conferencias, en las que se
abordé esta controvertida ley desde
diferentes perspectivas. Desde la
vision autonémica de la transposiciéon
de la Directiva 2006/123/CE en la
Comunidad Valenciana, hasta su
repercusion para las empresas instala-

doras, mantenedoras y reparadoras,
pasando por las modificaciones de la
Ley Basica de Régimen Local.
Adaptaciones a realizar por las entida-
des locales, en especial de sus orde-
nanzas. Intervinieron en estas ponen-
cias Rafael Ripoll Navarro, secretario
autonémico de Relaciones con el
Estado y con la Unién Europea y Elena
Bastidas Bono, presidenta de la
Federacion Valenciana de Municipios y
Provincias (FVMP) vy alcaldesa de
Alzira.

Antes de la ceremonia de clausura, a
cargo de Enrique Masia Buades, tuvo
lugar una mesa redonda en la que se
tratd el libre acceso a las actividades
de servicios y su ejercicio: la Ley de 23-
12-09 y la denominada Ley Omnibus.

Viajes COITI

Alicante

El COITI
conmemora el
Ano Santo en
Caravaca de la
Cruz

La localidad murciana de Caravaca de
la Cruz, uno de los cinco lugares de la
Cristiandad con Jubileo junto a las
ciudades santas de Jerusalén, Liébana,
Roma y Santiago de Compostela, ha
sido testigo en este 2010 de la visita
de miles de peregrinos con motivo de
la conmemoracién del Afo Santo.

El pasado 5 de junio, un grupo de
colegiados del COITI de Alicante acu-
dieron a esta villa majestuosa, en la
que les recibi¢ su alcalde, antes de
que disfrutaran de la que es conside-
rada, por sus numMerosos monumen-
tos e iglesias, el mejor conjunto histo-
rico-artistico de la Regién de Murcia.

Los viajeros aprovecharon para visitar
el imponente castillo fortaleza, antes
de participar en la tradicional Misa de
Peregrinos. Por la tarde, después de
recuperar fuerzas con la tipica gastro-
nomia de la zona, pudieron disfrutar
de un agradable paseo por las calle-
juelas del barrio medieval, entre otras
propuestas.

-~ o
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Nacimientos

Nuestra companfera Luisa, de la
Delegaciéon de Elche y su marido
Enrigue Ardez Briegas, tuvieron
una nifia AURORA el dia 15 de
enero de 2010.
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El Castil

lo dé gan

a Barbara

acogio el Acto Institucional
y Cena de Hermandad 2010

El “Patio de Armas” del Castillo de Santa Barbara en Alicante fue el espec-
tacular marco en el que se celebrd, el pasado 25 de septiembre de 2010,
el tradicional acto institucional que la Junta de Gobierno del COITI de
Alicante organiza cada afo. En esta ocasion, ademas, se aproveché para
celebrar la Cena de Hermandad. Se pretendia con esta iniciativa revestir
la solemnidad de la entrega de distinciones a los compaiieros con una
trayectoria profesional con un evento ludico y cultural, que permitiera
disfrutar de una agradable jornada de convivencia.

El evento se estructuré en varios
actos. En el primero, destacé la conce-
sién de Socio de Mérito de la Union de
Asociaciones de Ingenieros Técnicos
Industriales de Espana (U.A.LTIE.) a
D. Antonio Julid Vilaplana, en una
emotiva ceremonia que prosiguié con
la entrega de las distinciones a los
companeros que vienen desarrollando
su profesion desde hace 25, 40 y 50
anos respectivamente, asi como aque-

llas correspondientes a los Socios de
Honor. Estas ultimas recayeron en
D. Rafael F. Domenech Lorenzo,
D. Juan M. Sanchez Eugenio y D. Juan
Vicente Agullé.

Tras esta ceremonia, los asistentes
disfrutaron de un céctel de bienvenida
que fue la antesala, en el mismo
“Patio de Armas”, de la anual Cena
de Hermandad entre los colegiados
del COITI de Alicante.

Homenajeados junto a la alcaldesa de Alicante Dia. Sonia Castedo Ramos.
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Imagen del Salén Felipe Il durante la cena.



Jornadas, charlas y cursos organizadas
por el COITI de Alicante en las diferen-

tes sedes del Colegio.

Charlas y cursos

abril - septiembre 201

Curso de Inglés
preintermediate.
Celebrado de octubre de
2009 hasta junio de
2010 en el COITI de
Alicante.

Curso practico de
Acustica.

Celebrado los difas 26,
27, 28, 29 de abril en el
COITI de Alicante.

Curso practico de
Windows.

Nivel béasico. Celebrado
los dias 11y 12 de mayo
en la sede central del
COITI de Alicante.

Jornada técnica
Evacuacioén de gases
y ventilacion segun
normativa en vigor.
Celebrada el dia 18 de
mayo en el salén de
actos del COITI de
Alicante.

Curso de Aplicacion
de la calificaciéon
energética en la edi-
ficacion.

Celebrado los dias 20 de
mayoy 1,2,3,7y8de
junio con una duracién
de 30 horas en el COITI
de Alicante.

”

Jornada técnica
Evacuacion de gases
de la combustion y
ventilacion. Norma-
tiva. Conductos EI
Conforme CTE. Fue
impartida en la sede
central de Alicante el 3
de junio.

Jornada técnica:
Recuperacion, filtra-
cién y calidad del
aire (eficiencia ener-
gética / RITE).
Celebrada el dia 30 de
septiembre en la sede
central de Alicante.

EL COLEGIO

Debido a la constante

evolucion de equipos y
metodologias, el
Colegio organiza perio-
dicamente jornadas y
cursos para continuar
la formacion de los
Ingenieros Colegiados
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Villa Borghese, el

espejo de la

monumentalidad romana

En 2011 se cumplen 100 afos de la
celebracion en Roma de la Exposicion
Universal. Si la capital italiana repre-
senta la belleza de la historia, Villa
Borghese representa la belleza del
espiritu. Jardines de ensuefo, fuentes
espectaculares, museos, todo en un
area de aproximadamente 80 hectare-
as en el corazon de la ciudad, entre los
muros aurelianos y los barrios de
Pianciano, Parioli y Flaminio. En su
interior encierra edificios, esculturas,

monumentos y fuentes, obras de ilus-
tres artistas del arte barroco, neoclasi-
co y ecléctico, rodeados de arboles
seculares, jardines a la italiana y gran-
des espacios libres. Un paseo por este
conjunto momunental seguramente
nos transportara al siglo XIX, época en
la que los principes Borghese abrian la
villa, los dias festivos, para que el pue-
blo pudiera pasear por ella y se organi-
zaban espectaculares manifestaciones
y fiestas populares, con musica y baile.

Agenda COITI de Alicante

La cultura, a través de sus mas variadas manifesta-

ciones y las diversas propuestas, se ofrece en esta
guia que pretende acercar una recopilacion de los
eventos singulares que durante los proximos meses
tendran lugar en diversas localizaciones.

El magnetismo de las luces del norte

Para los inuit se trata de las almas y espi-
ritus de familiares; para los finlandeses y
para los lapones no conviene burlarse de
la leyenda que asegura que se trata de la
cola de un zorro que centellea mientras
huye por las montafias nevadas; para los
japoneses, bajo el amparo de este fené-
meno luminico Unico en el mundo, la fer-
tilidad de las mujeres aumenta, por lo
gue suelen viajar a Finlandia, Noruega o
Alaska para encomendarse a la aurora
boreal, que diciembre hasta finales de
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marzo se muestra en todo su esplendor.
Aseguran los que han sucumbido a sus
encantos, que tiene un sonido particular,
un sonido insélito y se parece a varios
sonidos conocidos; al crepitar de la elec-
tricidad estética, al caminar por encima
de las hojas y la hierba seca, al estrujar un
celofan, son extranos crujidos que acom-
panan a las luces de colores. Narvik, en
Noruega o Reykjavic en Islandia son dos
de los lugares mas recomendables para
disfrutarlas.

2011, .
el ano de Liszt

La ciudad alemana de Weimar en la
region de Turingia conmemora en 2011
el 200 aniversario del nacimiento de
uno sus mas insignes ciudadanos, el
compositor Franz Liszt, que trabajé en
la  ciudad durante 10 afos.
Considerado uno de los pianistas con la
técnica mas depurada y autor de
“Années de Pelerinage”, un conjunto
de tres suites provocativas y conmove-
doras, Liszt es motivo de homenaje en
esta ciudad alemana. El grueso de los
eventos conmemorativos se centra en
el festival de Turingia, que se celebra
del 18 de junio al 9 de julio, en el que
se han programado desde exposiciones
sobre su obra, performance con sus
evocadoras composiciones y diversos
conciertos a cargo de relevante figuras
de la musica clasica internacional.



Trujillo se reencuentra con Orellana

“Cuna de conquistadores”. Asi se ha
denominado a esta bella localidad
extremena, enclavada a mitad de cami-
no de Plasencia, Caceres y Guadalupe,
cerca del Parque de Monfrague, y para-
digma de las villas pacenses, donde la
cultura y la gastronomia se dan la
mano, en armoniosa convivencia, a lo
largo y ancho de sus callejas, plazas y
recovecos. Con motivo del V aniversa-
rio del nacimiento de uno de esos con-
quistadores, Francisco de Orellana, des-
cubridor del rio Amazonas, una visita a
la ciudad nos llevard a disfrutar, a lo

largo de 2011, de una rica diversidad
de acontecimientos. Desde exposicio-
nes en abril, mayo y junio sobre la figu-
ra de Orellana y sus descubrimientos
hasta el espectacular mercado medieval
que se celebrara en abril. Para los mas
diletantes, una cita Unica es el Festival
Gastronémico, que este ano se hace
coincidir con la Feria Internacional del
Queso de Trujillo. Ya en verano, el visi-
tante disfrutard de visitas nocturnas
teatralizadas, espectaculos teatrales en
torno a la figura de Orellana y su tiem-
po, conciertos y actuaciones musicales.

la relacion de la
ciudad con su obra

La hermosa capital de la Republica
Checa siempre ha sido uno de esos
destinos “que no hay que dejar de ver”
y a los que siempre se vuelve. Hay quien
la califica como “la ciudad del regreso”.
Iglesias, palacios, calles herrumbosas
donde la belleza salpica a cada paso,
barrios cargados de leyendas. Cada visi-
tante posee su propia Praga. También
uno de sus escritores mas afamados,
Franz Kafka. Aunque el autor de “La
metamorfosis” nunca hiciera en sus
obras un reconocimiento fisico a su ciu-
dad, las paginas de sus novelas transpi-
raban la esencia de la ciudad. Esto ha
inspirado la exposicion “La ciudad de K.
Franz Kafka y Praga”, una iniciativa del
Centro de Cultura Contemporanea de
Barcelona que se ha convertido en
muestra permanente en Praga, en el
espacio Hergetova Cihelna, que se ha
convertido en el Franz Kafka Museum.

“Las bodas de Figaro”
en Madrid

Disfrutar de la épera siempre es reco-
mendable. Hacerlo en el escenario
propicio, alimenta mas el espiritu. Y
ante una obra que conjuga la picares-
ca y la sensualidad del guién, la vive-
za artistica de las arias y tercetos y el
genio de Wolfang Amadeus Mozart
es una invitacion que no se debe
desaprovechar. El Teatro Real de
Madrid ha programado esta composi-
cion bufa de Mozart para finales de
mayo y la primera quincena de junio.

Este es una seccion abierta a vuestras
recomendaciones. Si tienes una expe-

riencia interesante que contar enviala
a secretaria.coitia@coitialicante.es
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Movimiento Colegial

ALICANTE
Altas

Ana Marfa Ortega Gallego
Pedro Juste Mellado Barrachina
Eduardo Diaz Vill

Juan Pi Garcia

Carlos Garcia Fernandez

Luis Climent Miralles

David De la Fuente Sanchez
Alejandro Gonzalez Gombao
Maria Hormigo Cobano

Matias Gonzalez Rodenas
América Esteban Torrella
Canessa Gladys Lo lacono Ferreira
Sergio Francisc Garcia Mas
Cristébal Fernandez Llanes
Carlos Calatayud Asensi

Rosa Ferrer Monfort

Alfonso Casas Sererols

José Ramoén Saez Vidal

Gabriel Requena Martinez

José Maria Aguilar Hernandez
Ramona Idana Istrate Bloj
Martin Bartolomé Huber
Abraham Fernandez Del Rey
Miguel Martin Carpintero

José Antonio Miguel Clares
Ginés Jesus Ballesta Gémez
David José Fons Mas

Francisco Ramon Sansano Canales

Bajas

Asier Tena Lopez

Carlos Vicente Nufiez de Cela Pifol
(Fallecido)

Gonzalo Rubio Torregrosa

José Maria Crespo Dominguez

Recuerda que nos tienes en:

Sede Central Alicante

Avenida de la Estacién, 5
03003 Alicante

Teléfono 965 926 173

Fax 965 136 017
secretaria.coitia@coitialicante.es
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Rubén Castillo Parraga

José Pérez Bernal

Octavio Molina Roman
Francisco Sansano Canales

José Antonio Sanchis Penades
Néstor Hugo Giménez Chalvo
Victor Ortiz Ivorra (Fallecido)
José Alberola Fuster

Aurelio Pisano Torres

Ramodn De Haro Flores

José Manuel Marcos Pastor
Alberto Martinez Lledd

Miguel Angel Carrasco Gémez
Angeles Hernandez Lopez

M? del Carmen Solano Pastor
Maria Luisa Vidal Alejandre
Esther Saez Valero

Marta Alcaraz Company

Rafael Lillo Carbonell (Fallecido)
José Enrique Verdu Cremades
(Fallecido)

Lorenzo Perrero Sanchis
Francisco Mellado Navarro
Vicente Ferrer Gisbert

Antonio Javier Sdnchez Sanchez
Alberto Fornés Garcia

Ernesto Lorenzo Cebrian
Ramoén Ruiz Lagunas

Miguel Escobar Bonilla (Fallecido)
Alvaro Dapena Sixto (Fallecido)

Precolegiados / Altas

Carlos Gallardo Chillén

Soffa Sanchez Mateo

Miguel Angel Contreras Ribera
Juan Manuel Espinosa Martinez
Rafael Caranol Garcia

Delegacion de Alcoy

C/ Goya, 1

03801 Alcoy

Teléfono 965 542 791

Fax 965 543 081
delegacion.alcoy@coitialicante.es

ALCOY
Altas

Francisco Lopez Esteve
Antonio Jorge Pérez Sirera
Pau Pérez Jiménez

Ana Lorena Fernandez Molla
Miguel Torro Pastor

Javier Martinez Picon

Rafael Gilabert Camilleri

Bajas

José Luis Garcia Candela
Sergio Bataller Olcina

Enrique Juan Borreda
Antonio Ribelles Ferrandiz
Rafael Vano Ferr

Rafael Querol Torro (Fallecido)

SoOmos

a 30 septiembre 2010

2.628

colegiados

Delegacion de Elche

Avenida Candalix, 42

03202 Elche

Teléfono 966 615 163

Fax 966 613 469
delegacion.elche@coitialicante.es
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OFERTAS DE EMPLEO POR CARRERAS

RN
Ing. Tée. Industrial mm 621%

ANALISIS DE LOS PERFILES MAS SOLICITADOS

Mads médicos y menos
especialistas en empresa

Formacion

La caida en la demanda de licenciados en
Administracién y Direccién de Empresas
se consolidé durante el mes de abril

Ldﬂ:.

A poco mds de un mes para que
concluya el actual curse lectivo,
la oferta de empleo cualificado
por tirulaciones académicas ofi-

ciales pasa de ser un aspecto se-
cundario del Balance Mensual
de Infoempleo a convertirse en
uno de sus puntos mas impor-
tantes. Sobre todo si tenemos
en cuenta que durante el pasa-

FUENTE: iINFOEMPLEQ.COM

do mes de abril el descenso en
la biisqueda de licenciados uni-
versitarios en Administracion y
Direccién de Empresas (ADE)
alcanzd un minime histérico.
Antes que a sus egresados, el
mercado laboral espafiol pre-
firié a los ingenieros técnicos
industriales, a sus homdlogos
superiores y a los licenciados
en Medicina, una pista muy
importante a la hora de elegir
estudios universitarios tras la
ternida Selectividad.

También orienta de algu-
na manera el hecho de que
titulaciones hasta ahora con
menos movimiento, como las
de Farmadia, Ingenieria de Te-
lecomunicaciones, Quimica,
Ciencias Empresariales y En-
fermeria, se colocaran duran-
te el pasado mes entre las mds
buscadas por los empleadores,
y sobre las otrora reinas de la
mitad de la tabla como Ingenie-
ria de Caminos, Arquitectura
Técnica o Ingemerfa Técnica
Informadtica,

FP, igual pero distinto
Aquellos que anden barrun-
tando la posibilidad de cursar
alguna ensenanza de Forma-
cién Profesional les conviene
saber que, pese a que en abril se
demandé titulados en Electrici-
dad y Electrénica, Fabricacidn
Mecdnica y Administracidn
en casi los mismos términos
que en marzo, &l volumen de
oferta de empleo cualificado
para su perfil, frente al uni-
versitario, pasd de un 27,8%
hace dos meses (su nivel més
bajo en doce meses) a un més
que digno 32,10%. ;La razdn?
Muy probablemente la deman-
da de tirulados en Hosteleria
y Turismo, que comienzan a
reconguistar el terreno perdi-
do y cuyo tltimo registro los
situd en el quinto puesto de las
titulaciones mds buscadas de
la FP. Cabe destacar el fuerte
incremento en la demanda de
la rama quimica, casi tres veces
mas que hace apenas un mes
(del 2,05% al 6,01%) y el es-
pectacular descenso de la bis-
queda de candidatos de aque-
llas familias que no son ni las
anteriores, ni Comercio y Mar-
keting, Informdtica, Servicios
Culrurales y a la Comunidad o
Edificacidén y Obra Civil.
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eieaas gpuine los devibiclion o se dis
paren, cspeclalmente poi la ne
che? Lallnidad de Aporhara: y Din-
capling Lelianitica o Ly oo srgady
e mamiener ¢ nuido bajo conml
e bagcivkul de Alicante, Integrada
por onde polici locsies, cuaun-
dad! depende de la Gerencla MMu
mbipal e |l ¥ cofmuTadai
acthvidad hace meds de v afos

S M—— |
ek e sin actividnd de hemes a
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it ante cbe s Lhew wevogna e
Lact s die o e e s,
Vestidos de palsano y enun coche
vaamunfLadey, b agorrSos o eTeangE
ez Las goasdias ks wieTmies ¥ siba-
daw pow ka nechee. El urmo-comien

ey e teramien hasta las
aien de b makana. A las 13 de la
mche mor subimos al coche pa

Jus recaiTe la ciexled con
A (. Em dos hie
Fan by irarhage v Ban utificado we-
ie sanchones on difereries cxshis

cimlerios, principabm par in-
cumiplim beno de la nesnsshon del

P, Myt -gqoe on algin cae
pustidens logar 3 o Gt vumin-,
enplivam hom sgrate,

menie.
e o coche de 16 mETAcE S¢
eiaming i b

oo =l veduirmen e la
il e priver
s e il y futhelin-
sexba pansoy s
v Lo fles

walles, Lo s
cempredhat g
Incive ded b

b i a i 1
clonaiea o localke, U Ly Al
RN e
fwsrkas, pam esquiv
cllyns bogatios. e

A R R
e jener wn enomee elevisor de
e et Al v eerss ke
camales de hilo maisical
e, afyachen b palic,
il es e o Ay Ui
e ot cbligr 2 estis Jodale
Eaf b Alnveris,

», Em esios

Er o3 domicifion tambbkén

S0y caid bid dos de la masanavies
agerstes peoiben L Mamaks de us
weckno gue se quea del nubdo que
hacen e grnesdoecs

e fremne s caca ¥ e que la Ui
i die Apeernrsesy Daeciplire cam
et i i aiga de b 5
mes e bos dombilins.

L gaaa

TR M L
weviormeni o [HH T
eoniacio don ol vechso ~¥ conore
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i & ha-
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tractofes de os pestas Lk
principal motvo cuando cxdsie
enadlicta de mukl an edificio
Praipidas L aliom e L neacdbinga -
dla, Begamos 3 una de los prina
b bt e et it o L i -
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L PERIODICO Ciudad de Alcoy
23 de septiembre de 2010

Manana y
el sabado
se celebran
varios
actos por
el 50

II aniversario

:wm =

1

| Desearian
| que la tuna
| tomara

| Impulso

| ylos

. alumnos se
SUMaran

reportaje

M

| expirita de b Tuna de Aoy va
Eﬂlaha predefile ¢h i Gisdia
el pintos sleeyana Anlenss
Gisbem tirulado *La Tuma"y que data
de L5365 5i bien durante muchos afios
la constamcia que s tiene de este oo-
lective no va mads Allli de quae se pea-
nigTan pam acnacion pusiuaks, s
tos bendlicos ¥ carnavales, ¥ eran
exmdianges @anio e la entomoes Es-
el [mdustrial coano del instinso.
Fuse en el cursn 195960 nuando se
conatitnys la Tiana de Alooy v en esos
indcica: vivids uma dee la mejores fpocas
W oR ol niliiene de fiikemlined, i
zanchy by treintena. Ralse] Tomoss ¥ Ja-
vaer Fateve foruerlen perfooiamsente
50 primens afios de puna, de o que
puamian “gratisimos peosendos y cuan-
o ves uma tana te emocionas”, sefiala
Tertosa, y de cuando para acceder a
ella tenkan que dominar un iniina-
mena, parque como cllod ¥ olned
spuntan ¢l o delse saber (ocar, .
P GSLEF ¥ EOBMSEFUET (ORI (0N 5138
colspaieros, Erm pven, tenla B8 anos
v empezaba 3 carrera de Periso. Bus.
qué consejo de un profesor y e dijo
que evtudiara, perm tambitn que me
divirtiera, pucito que efa joven. Eitu-
vie en la tana dell 60 al 68 ¥ lgpal me
quibers b bailasl, afsma favier Ese,
Jumso 3 Rafs] Torosa y Javier Esteve
estin jordi Gaarines Abwels’, Isldro
Monzd Algamrobo’, fosgquin Maroo T
jorm’ w Pedro Molima, todos han for-
miadio parte activa de la tuna o b for
man, en diatintas slapad. ¥ hay quien
canierea ¢ apoda y llegy a afiemar
e "un une noso dejs de serlo.
Slemipre 3¢ e funo y ouando los ves
pasar te aopendar de boda”. sefala joa-

POR ESPARA Y EUROPA
Los tunos han recomido buena parts de
Espafia y do Europa.

VAN A CELEBRAR DIFERENTES ACTOS CONMEMORATIVOS

Tuna de Alcoy:

[l

medio siglo de
ronda, premios
y amistad

i Han sido varias las generaciones que desde aquel curso de
1959-60 han formado parte de la Tuna de Alcoy, primero de
Peritos y después de Ingenieros Técnicos Industriales y ahora
| se unen para conmemorar este cincuenta aniversario, que

| guieren compartir con toda la ciudad en los actos previstos.

i, Y s qquie, segin explican, a tuma
“ed un grapoe muy buend ¥ <on kod
caifipaibiod companel lod biseieed ¥
bt ke FRSERb, [0 b Rouelil
&lddnhpuilm‘.

En bos basencs monsentos estin, sin
duda, las anécdotas, y aqui el capitulo
waerfia interminable. Entre ellas, Jaadquin
recuenda e 3 prancpiod de b aibed
noventa reskinsron un visje por o G
mima de Santisgo, ¢n furponeta, y ac-
Tuaree ante bos Reyes de Espaiia, quic-
nes felicitaron personalmente a los
mizmbnce die b tuma

O |a quae cuentan Balael v favier, que
en ian viaje 3 Manaoor en los afios se-
HETIEL VLSRR L cinpeeis & perlid
¥ a b pethcln de un tuno de sl les ob-
sequilaban con alguna peria, les dije

en baro v volvimos en avide”, Tanta
infirmaciin ¥ andedalin exdiben en la
Thistisrin de L Tana de Aoy quse estin
recasprlandi date ¥ fioters com e oljets
wiride plasmark fodo en un libeo, un
provects a largo plam.

ALTIBARDE ¥ FREMICS

s boddios estos afon de historia, | ba-
na ha tenido altibagos, on mayes o
menor sopaimsento, futo de s moe
dad & de oo s han o enfocands
ers puestons e Bog estudinntes. Despuis
de una época complicada, en 1987 la
tunma crecid ¥ ya empenh a tener un
nimem de componentes guc be per-
mitia panicipar en conourses ¥ certd-
nene, Lenionda preienda deude fina-
les e bos el €8 A cusrenena,
2l e que paricipan e aquells b
ins e que s ks mequiene. Hioy son una
veindena, pricicamente fodos estdn

tratujasnda ¥ tienen nogorabililsie
Familiases, el ebjerhon o quae vy in-
corporinden: pere HuevE, cudian.
tes, que dem comtisubdad a esta hisio-
ria

Liovaquee i Henee £38a buna son numme:
poesces parernios v ditinciones, o pata-
e a0 commignieon varion, éntne ellod
al de mjerr Fusa, ¥ on diferenies oca-
shones 3¢ bes ha comoedido ¢ de Tusa
mis tana’. Han portado su bandera
por distinios pundos de Espafia y de

Euarepa, cofme Francis, Portugal, Re-
[pilica Chacn § Alemania, ¥ ambshn
b organizado en Aoy ¢l Cestanmen

" Mackonal, que tuvo lugar en Bo06. Coe

nocida como la tana del i, olve-
oen esta tpica bebida alcoyana a s
mepras permnatidades allh donde e

Han llegado a la celebrackin die su
medio siglo y Bevan ya un tiempo

12 La Prensa
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Tisned o la pusrts de s anferior sede de ls Politécnica, en o Visducte.

shardanda e que va a ser esta
fenmemeracin, con actos para
mafiama ¥ ol sdbsdo. contanda
o la colabarachin &6 Ayunts-
miienio, la Dipastaciin y la Palitse
nica em Alooy,

Mahiana,  partir de las nueve de
L mcschhe, domcdrd bagar wna ronda a
Lo nadrind, em b 2ona del Ayan-

el de |as st ividads
mads propaasde b o, Mieniras,
para ¢l sabado se ha previsto un

pasacalle, a las doce del medindis,
damadle el mevcado de Sant Matew y
Buaies by plaza de Ferrindiz y Car-
ol dossdie s encuentra o Canr
i ¥ pecdrd pealizare uea viiga a
st Insnalaciomes con o fin de
quet las genemciond amorions s
COREBCAN.

El sibado por La tarde, a pamis
die las seis, la Llotja Sant Jordi
acogerd €l acta ceniral de con-
memaracion, donde we realizard

un pegueiis repate por |a hivie-
ria de o s Y habrd soniasdio-
TS, 11U 3080 Con envirads b,
e invitameos a todo o munds &
U VEMEA ¥ oS acompalie en o5
1a eclebracion”. Bstd previsia la
creaciiin de una beca conmemo-
rativa, que s 1a bandas que ie
ot sobre el pocho v bes ham-
biros y & wna de los dlementon
destacados del traje, ¥ s lenpos-
dri a personalldsdes, ¥a por s

Momens dol cortamen nacional gue e celebrd en Alcoy,

noche, una oema de gala en el Re-
eniguEia panded fin a los acios
e celebracion,

Han pasado muschos 3o ¥ ks
comlacios e plenden, de ahi gue
ha sido compleja La localizacide
che miemboos de |a iuna y es posi-
bile quie no hayan podido dar con
1z mwitad. Aln asi, s caloula que
sl 130 pericnas acudisin, des-
dhe difiepemtes prantad de la peagra-
fa espaboly adembs de cuatro
portugueses, tenbendo & aseEla
que e3tin hermarados con ka Tu-
na Internacional de Lishoa, tal y
o explica Guarinos.

Mucho ha Bovido dede bos ori-
i de b fusas 3 nivel general,
fermadis Bliscanseale por cilu-
ddiantes que serusban purs soiser
de ahl qoe el simbods de eine oo
levtive s wna cuchars yum tene
dor, i bien el Boor gastrondami-
o es algo que siguen beniensdo en
waemla aursque de forma muy di-
Ferente. Las mativaciones pafa ser
rures han cxmbiada, pere no b -
malidad de amistad, pasario bien
¥ VIVIr experiencias i, que sc
mantienen vivas por muchaos
afios que pasen. Para que todo es-
b haya sidos posible los tunos han
anslada con o apayo de sus fami-
lis o st mamaenbos bes agra-
degen diche apovoe.
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L PERIODICO Ciudad de Alcoy
26 de septiembre de 2010

LA VERDAD
30 de septiembre de 2010
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RENTABILIDAD

HOY AANRE
TRANQUILIDAD

MANANA

PLAN DE PREVISION ASEGURADO (PPA)

PROTEGE TU CAPITAL
+ INTERES GARANTIZADO

+ PARTICIPACION EN BENEFICIOS

rnupi-l-i

n de Prevision Asegurado de Mupiti (PPA) es el nuevo seguro de ahorro persona-
lizado que ofrece Mupiti a los Ingenieros Técnicos Industriales y familiares cuya doble finali-
dad es é?ener un complemento de cara a las pensiones publicas de jubilacién con la garan-
tia de una rentabilidad minima garantizada, mas participacion en beneficios. Ademas
permite movilizar los ahorros depositados en Planes de Pensiones o en PPA’s de otras
entidades financieras a la Mutualidad, para evitarlas rentabilidades negativas que han reduci-
do sus ahorros en afos anteriores”.

*
RENTABILIDAD
TOTAL 2009

*1% GARANTIZADO + 3% PARTICIPACION BENEFICIOS



SEDE CENTRAL ALICANTE
Avda. de la Estacion, 5
Ap. Correos 1035 - 03003 Alicante
Tel. 965 926 173
Fax 965 136 017

secretaria.coitia@coitialicante.es

COLEGIO OFICIAL
INGENIEROS TECNICOS INDUSTRIALES
DE ALICANTE

DELEGACION ALCOY
C/ Goya, | - I°
03801 Alcoy
Tel. 965 542 791
Fax 965 543 081

delegacion.alcoy@coitialicante.es

www.coitialicante.es

DELEGACION ELCHE
Avda. Candalix, 42
03202 Elche
Tel. 966 615 163
Fax 966 613 469

delegacion.elche@coitialicante.es
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